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4. Dialogforum

Von der Idee bis zur Inbetriebnahme - aktuell befindet sich das

Projekt in der Grundlagenermittiung.
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4. Dialogforum

Im November 2021 finden Antragskonferenzen in zwei DB| NETZE

Bundeslandern fiir mogliche Raumordnungsverfahren statt.

Suchraum
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. Stand Oktober 2021
Erlauterung

m Der Suchraum des Projektes fiir die Linienflthrung von zwei neuen Gleisen befindet sich in
den beiden Bundeslandern Baden-Wiirttemberg und Rheinland-Pfalz.

m Aktuell ist noch nicht absehbar, ob je nach Antragsvariante jeweils ein Raumordnungs-
verfahren (ROV) in Baden-Wiirttemberg und in Rheinland-Pfalz erforderlich wird.

m Daher haben die zustdndigen Behérden in beiden Bundesldndern jeweils zu einer Antrags-
konferenz im Rahmen der Vorbereitung eines Raumordnungsverfahrens (Scopingprozess)
eingeladen: das Regierungsprdsidium Karlsruhe am 29.11.2021 in Karlsruhe und die
Struktur- und Genehmigungsdirektion Siid am 30.11.2021 in Neustadt a. d. WeinstraRle.

m Die Antragskonferenzen dienen der Beratung der DB Netz AG, welche Unterlagen sie fr die
Raumvertraglichkeits- und die raumordnerische Umweltvertraglichkeitsprifung im ROV
vorzulegen hat sowie der Abstimmung mit den Trdgern dffentlicher Belange (TOB).

m Weiterfuhrende Informationen zu den Antragskonferenzen stehen auf den Websites der
entsprechenden Behdrden.

= Die Stellungnahmen der TOB sind bis zum 15.10.2021 bei den jeweiligen Raumordnungs-
behérden einzureichen.

m Prozessual und inhaltlich gibt es in den beiden Bundesldandern keine Unterschiede im ROV.
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2. Dialogforum

. Ingenieurgemeinschaft
Raumwiderstandsklassen. S
- W™ KREBS +KIEFER
Umweltkriterien A)
Definition ( Raumordnungskriterien "/ FROELICH & SPORBECK
4 (i‘f;j‘ UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

- herausgehobene Schutzwiirdigkeit, auBerordent- | - Wohnsiedlungsflichen (Bestand) und vulnerable | - Wohnsiedlungsflachen S
lich hohe Auswirkungen auf Umwelt-/ Raumkrite- | Orte
rien zu erwarten, Realisierung auBerordentlich er- = - Trinkwasser- / Heilquellenschutzgebiete Zone |
schwert oder nahezu unméglich - Biosphdrenreservate — Kernzone

- Sachverhalt, der einer Zulassung des Vorhabens | - UNESCO-Weltkulturerbestitten
grundsétzlich entgegensteht und dessen Uberwin-
dung aus faktischen Griinden nahezu ausgeschlos- 1 _
sen ist oder mit einem unverhaltnismaRig hohen Ra umWIderSta nd S
Aufwand verbunden wire. klassen V, IV und Ill

- sehr hohe Auswirkungen auf Umwelt- /Raumkrite-| - Industrie- und Gewerbeflichen - Industrie- und Gewerbeflichen
rien zu erwarten, grundsitzliches Zulassungsver- | - Natura 2000-Gebiete (FFH, VSG) -Ver- und Entsorgungsanlagen (Umspann- Dat llen:
bot bzw. sehr gewichtiger Belang / Ziel der Raum- | - Naturschutzgebiete werke, Kraftwerke, Deponien...), Flugplatze, ENGHERCT:
ordnung ohne Ausnahmelage. - gesetzlich geschitzte Waldgebiete (Naturwaldre- Hifen - Landes~GeoportaIe

% te, Ba Id, Schonwald = :
Sal:hvethah, der einer Zulassung des Vorhabens RS:N = e&;';:'a ) Griinzasuren ) - Bundesamt fiir Naturschutz
grundstzlich entgegensteht und der sich i.d.R. auf| - Ramsar . - Vorranggebiete fir den Rohstoffabbau Daten der Fachbehérd
eine rechtlich verbindliche Schutznorm griindet | - Trinkwasser-/Heilquellenschutzgebiete Zone Il - Vorranggebiete fir die regionalbedeutsame = a _en er Fachbenorden
und nur bei Vorliegen bestimmter gesetzlicher - Nationale Naturmonumente Windenergienutzung - Digitales Landschaftsmodell

(Ausnahme-) Voraussetzungen zugelassen werden
darf, sowie Sachverhalte, deren Uberwindung aus
faktischen Griinden sehr schwer méglich ist

- erhebliche Auswirkungen auf Umwelt- /Raumkri-
terien zu erwarten bzw. sehr gewichtigen Belang /
Ziel der Raumordnung, der nur durch andere sehr
gewichtige Belange (iberwunden werden kann.

- Sachverhalt, der sich aus gesetzlichen oder unter-
gesetzlichen Normen oder gutachtlichen, umwelt-
qualitatszielorientierten Bewertungen begriindet.
Die Uberwindung dieser Sachverhalte ist im Rah-
men der Vorhabenverwirklichung méglich.

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 15. Marz 2021
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- Biosphédrenreservate — Pflegezone
- Bau- und Bodendenkmiler
- Archiologische Interessensgebiete

- Sport- und Freizeiteinrichtungen

- gesetzlich geschiitzte Biotope

- Besondere Waldfunktionen

- Biotopverbund und Wiedervernetzungsabschnitte

- Boden mit besonderen &kologischen Funktionen

- Trinkwasser-/Heilquellenschutzgebiete Zone Il

- festgesetzte Uberschwemmungsgebiete und
HQuoo-Flachen

- FlieR- und Stillgewésser, Quellen

- Mineralwiésser

- Landschaftsschutzgebiete, geschiitzte Land-
schaftsbestandteile

- Biospharenreservate — Entwicklungszone

| - Nationales Naturerbe, Naturdenkmale, Geotope

Einwohnerversammlung

Regionalplandarstellungen

- Regionalplanerisch abgestimmte Bereiche fiir
Siedlungserweiterungen

- Regionale Grunzige

- Schutzbediirftige Bereiche (Stufe 1) bzw. Vor-
ranggebiete fiir Wald und Forstwirtschaft

- Schutzbediirftige Bereiche bzw. Vorrangge-
biete fir die Landwirtschaft

- Vorranggebiete fiir den Grundwasserschutz

- Schutzbediirftige Bereiche bzw. Vorranggebiete
fiir den vorbeugenden Hochwasserschutz

- Vorranggebiete Industrie und Gewerbe
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2. Dialogforum

Raumwiderstandsklassen.

Definition Umweltkriterien Raumordnungskriterien
- Auswirkungen auf Umwelt-/Raumkriterien zu er- | . Sonstige Waldgebiete - Vorranggebiete Integrierte Lage, Einrichtungs-
warten, die im Rahmen der Abwagung beriicksich- - Biotopverbund = Entwicklung kaufhaus; Zentraldrtlicher Standortbereiche
tigt werden missen. - Naturparks und Erginzungsstandorte fiir Einzelhandels-
- Sachverhalt, der sich aus rechtlichen Normen oder - GroRflachig unzerschnittene verkehrsarme Raume  grofRprojekte
anderen verbindlichen Vorgaben ableitet und der | > 100 km? - Vorbehaltsgebiete fiir Naturschutz und Land-
im Sinne der Umweltvorsarge in die Abwagung schaftspflege
RWK Il - mittel: zur Korridorfindung einflieBt bzw. der im Rahmen - Schutzbediirftige Bereiche fur die Erholung
wittiare Umwielttachiite der Abwigung einen sonstigen Belang / Grundsatz - Schutzbeduirftige Bereiche Stufe Il bzw. Vorbe-
Bewertung bzw. sonstiger der Raumordnung darstellt. Die Uberwindung die- haltsgebiete fir die Landwirtschaft
ser Sachverhalte ist im Rahmen der Vorhabenver- - Vorbehaltsgebiete fir Wald und Forstwirt-
Belang / Grundsatz der RO wirklichung méglich. schaft
- Vorbehaltsgebiete fir den Grundwasserschutz
- Vorbehaltsgebiete fiir den vorbeugenden
Hochwasserschutz
- Gebiete fur regionalbedeutsame Photovoltaik-
anlagen
- Vorbehaltsgebiete fiir die Rohstoffsicherung
- keine oder sehr geringe hervorgehobene Restrikti-| - Vorbelastungen (Altlasten) - Bereiche mit bes. Bedeutung fiir Fremdenver-

onen

- keine Flachen ohne oder mit sehr eingeschrankter
Verfiigbarkeit bzw. eine Uberwindung ist ohne
groRere Schwierigkeiten moglich

- keine oder nur geringe Umweltauswirkungen er-
kennbar und deshalb als relativ konfliktarm einzu-
stufen. Diese Bereiche sind in besonderer Weise
geeignet, eine Trasse aufzunehmen.

30.03.2022

kehr und Naherholung
- Photovoltaikanlagen

Einwohnerversammlung

Ingenieurgemeinschaft
NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe

W™ KREBS +KIEFER

/";..x‘.\ FROELICH & SPORBECK

U UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Raumwiderstands-
klassen Il und |

Datenquellen:

- Landes-Geoportale

- Bundesamt fir Naturschutz
- Daten der Fachbehérden

- Digitales Landschaftsmodell
- Regionalplandarstellungen
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Ergebnis der
Grobkorridor-
entwiirfe

Umwelt und
Raumordnung

DB NETZE | 15. Méarz 2021

30.03.2022
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2. Dialogforum

Ergebnis der
Grobkorridor-
entwiirfe

Grobkorridore

Darstellung nur mit
RWK IV und V

DB NETZE | 15. Marz 2021

30.03.2022
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Ingenieurgemeinschaft
NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe

\® KREBS+KIEFER
/[ FROELICH & SPORBECK

“T'.’f UMWELTPLANUNG UND DERATUNG
it

Bestand

- Fless- und Stilgewasser
Machrichtlich

T | Suchraum

Sonderfidchen Bund,
Entwicklungsfiichen Konversion

. Schutzbedurfige Bereiche,

77 Vomanggebiete Naturschutz
und :
Besonderer Prifauftrag in der
vertiefenden Planung

Raumwiderstand

I V- suteordention hoch

- IV - sehr hoch

Grobkorridore

X
o
Proseas Covmen & Co WS
| E—
1:950.000 ~
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Die Linienkorridore werden in 11 Arbeitspaketen erarbeitet.

Rheinseite Raum

o Schwetzingen
o Karlsruhe
rechts e Walldorf

o Waghausel
o Dettenheim

links ) Kandel

) Landau

=== Grobkorridore und rechts Mannheim

Biindelungsoptionen

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. |uni 2021
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NETZE

Drei Teams erarbeiten die Linienkorridore
in den folgenden, raumlich gegliederten
Arbeitspaketen bis Oktober 2021:

34
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Methodik: Entwicklung von Linienkorridoren. DB| NETZE

BEISPIEL: Grobkorridor im Arbeitspaket 1.
o sl “{ - g

i

el
?.’ L

Lo

Legende:
Suchraumgrenze

Detailausschnitt Grobkorridor Mannheim — A5 (z. B. Tunnel)

30.03.2022 Einwohnerversammlung

RWK IV e
RWK V ]
Grobkorridore
Linienkorridore -
Kreuzungsbauwerke
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4. Dialogforum

Aufgrund der Topographie in der Rheinebene werden im DB| NETZE
Suchraum grundsatzlich oberirdische Linienkorridore konstruiert.

= Zusatzliche Unter- = Die Priifung moglicher

Legende:
* Grundsatzlich Unter- suchung moglicher punktueller Bauwerks- Grfbkomdore
suchung sich aufdrangen- unterirdischer varianten (z.B. Unter- TR ————
der zweigleisiger, ober- Lésungen in Bereichen, oder Uberfiihrung) im - ! —— —
irdischer Lésungen in denen die Durch- Bereich von z.B. Infra- OZ::{::S:;:i?m:nkom T :
* Untersuchung moglicher fahrung sehr hoher strukturquerungen ist g J
Bestandsausbauten . Raumwiderstiande Bestandteil spaterer - ,
(Biindelungsoptionen)  / unausweichlich ist Planungsphasen Z’;:::::z;re“”'enko'"dore B .. !
_______J
DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021 46
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Das Netz der Linien-
korridore stellt eine
weitere Eingrenzung der
Grobkorridore im
gesamten Suchraum dar.

Arbeitsschritt |

______________

Durchgehende Linienvarianten

~L 1
Auswirkungsprognose /
Variantenvergleich

~

Antragsvariante

Quelle: smarttrass

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021
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Suchraum
L
Grobkorridore
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| Okt.2021 [ v /
¥ ek s

e e

1
St

Einwohnerversammlung

DB

NETZE

Legende:

Suchraumgrenze
Grobkorridore
Bestandsstrecken
Linienkorridore

NBS Frankfurt - Mannheim

Definition Linienkorridor: ein bis zu
1000 Meter breiter Streifen, in dem
eine spdtere, mogliche zweigleisige
Linienvariante verlaufen kann. Die
Darstellung der Linienkorridore in
der Karte entspricht einem bis zu
200 m breitem Streifen. Die Linien-
korridorgrenzen sind fiktiv und
nicht als feste Grenze zu verstehen.

Kleinere Ausbaumafinahmen

(z.B. zusdtzliche Weichen, Block-
verdichtung) an Bestandsstrecken
sind abschnittsweise nicht aus-
zuschlieflen, um ausreichende
Kapazitéiten zu schaffen. Die
Dimensionierung der Infrastruktur
wird durch weitere Kapazitcits-
untersuchungen iiberpriift.

47
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3 - siidlicher Bereich des Suchraums

0
g

Landau in cle Pla
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\
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Huttenheim
B~ '
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]

i

i

mm

Ruahei-n

= A y
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e:xlsmrl bei Landau/Plalz
8 Herxheimweyher \
= Rohrbach Kihardt 8

BIlllhEIm Inenhe:mT

Steinweiler

ol Friedrichstal
Barbelroth [ Winden
Hergersweiler ‘

| Dierbach & Freckenfeld

Minleld

Untergrombach

@ Kandet -

| | Vollmersweiler
> 2

Weingarten (Baden)

Stand
Okt. 2021

Hagenbach

-

\
 Bero (Pralz)
;

Scheibenharat

Quelle; smarttrass
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DB| NETZE

Legende:
Suchraumgrenze
Grobkorridore
Bestandsstrecken

Linienkorridore

NBS Frankfurt - Mannheim
Wesentl. Kreuzungshauwerk(e) b w @
Notwendige Tunnelabschnitte [N

Definition Linienkorridor: ein bis zu
1000 Meter breiter Streifen, in dem
eine spdtere, mogliche zweigleisige
Linienvariante verlaufen kann. Die
Darstellung der Linienkorridore in
der Karte entspricht einem bis zu
200 m breitem Streifen. Die Linien-
korridorgrenzen sind fiktiv und
nicht als feste Grenze zu verstehen.

Kleinere Ausbaumafinahmen

(z.B. zusatzliche Weichen, Block-
verdichtung) an Bestandsstrecken
sind abschnittsweise nicht aus-
zuschlieflen, um ausreichende
Kapazitéiiten zu schaffen. Die
Dimensionierung der Infrastruktur
wird durch weitere
Kapazitdtsuntersuchungen

_m;:ﬂ
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4. Dialogforum

Die Erarbeitung von Linienkorridoren - eine schematische DB| NETZE
Darstellung (1/13).

Linienkorridore & Gelenkpunkte

1. Festlegen von Linienkorridoren @
und Gelenkpunkten &

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021 60
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4. Dialogforum

Die Erarbeitung von Linienkorridoren - eine schematische
Darstellung (2/13).

Linienkorridore & Gelenkpunkte

2. Vergleich miteinander ®
konkurrierender Segmente

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021

30.03.2022 Einwohnerversammlung

DB

NETZE
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4. Dialogforum

Die Erarbeitung von Linienkorridoren - eine schematische
Darstellung (3/13).

Linienkorridore & Gelenkpunkte

2. Vergleich miteinander
konkurrierender Segmente

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021

30.03.2022 Einwohnerversammlung

DB

NETZE

62

16



4. Dialogforum

Die Erarbeitung von Linienkorridoren - eine schematische DB| NETZE
Darstellung (4/13).

Linienkorridore & Gelenkpunkte

2. Vergleich miteinander @
konkurrierender Segmente &

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021 63
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Die Erarbeitung von Linienkorridoren - eine schematische
Darstellung (5/13).

Linienkorridore & Gelenkpunkte

2. Vergleich miteinander &
konkurrierender Segmente

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021

30.03.2022 Einwohnerversammlung
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Die Erarbeitung von Linienkorridoren - eine schematische
Darstellung (6/13).

Linienkorridore & Gelenkpunkte

2. Vergleich miteinander
konkurrierender Segmente

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021
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Die Erarbeitung von Linienkorridoren - eine schematische
Darstellung (7/13).

Linienkorridore & Gelenkpunkte

2. Vergleich miteinander @
konkurrierender Segmente

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021
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4. Dialogforum

Die Erarbeitung von Linienkorridoren - eine schematische
Darstellung (8/13).

Linienkorridore & Gelenkpunkte

2. Vergleich miteinander @
konkurrierender Segmente

DB NETZE | NB5/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021

30.03.2022 Einwohnerversammlung
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4. Dialogforum

Die Erarbeitung von Linienkorridoren - eine schematische
Darstellung (9/13).

Linienkorridore & Gelenkpunkte

2. Vergleich miteinander ®
konkurrierender Segmente

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021

30.03.2022 Einwohnerversammlung
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4. Dialogforum

Die Erarbeitung von Linienkorridoren - eine schematische DB| NETZE
Darstellung (10/13).

Linienkorridore & Gelenkpunkte

2. Vergleich miteinander *
konkurrierender Segmente &

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021 69
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4. Dialogforum

Die Erarbeitung von Linienkorridoren - eine schematische DB
Darstellung (11/13).
Linienkorridore & Gelenkpunkte /_\—\

2. Vergleich miteinander ®
konkurrierender Segmente

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karisruhe | 8. Oktober 2021

30.03.2022 Einwohnerversammlung
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4. Dialogforum

Die Erarbeitung von Linienkorridoren - eine schematische DB

Darstellung (12/13).

Linienkorridore & Gelenkpunkte

2. Vergleich miteinander &
konkurrierender Segmente

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021

30.03.2022 Einwohnerversammlung

NETZE

|
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Die Erarbeitung von Linienkorridoren - eine schematische DB| NETZE
Darstellung (13/13).

Linienkorridore & Gelenkpunkte C

3. Ernsthaft in Betracht kommende
Varianten

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karisruhe | 8. Oktober 2021 72
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4. Dialogforum

Aktueller Planungsstand - Umwelt. DB| NETZE
Abschichtung und Grobvergleich von Linienkorridoren (Segmentvergleich).

Analyse und Abschichtung von Segmenten anhand der Durchfahrungslangen

- Identifizierung von absoluten Durchfahrungslingen der 1. Entscheidungsschritt: Betrachtung der RWK V
Raumwiderstandsklassen V bis II fiir die Zielsysteme a
Umwelt und Raumordnung. %)

L & - <&
« Eine Abschichtung von Liniensegmenten erfolgt nur, wenn
deutliche (signifikante) Vor- bzw. Nachteile einzelner
Segmente vorliegen. Daher wird eine Signifikanzschwelle 2. Entscheidungsschritt: Betrachtung der RWK IV
(RWK II-IV: 25% und RWK V: 100%) flir den Vergleich der ’

Segmente herangezogen. @ @ , @

+ Im Rahmen des Segmentvergleiches werden Durchfahrungs-
langen erst ab 100 m je Raumwiderstandsklasse pro
Zielsystem gewertet (Bagatellschwelle). ggf. 3. Entscheidungsschritt: Betrachtung der RWK III

+ Die ermittelten Durchfahrungen werden tabellarisch
dargestellt, die Abschichtung wird darauf aufbauend verbal- @ @ @
argumentativ begriindet.

- Die Betrachtung der Betroffenheiten einzelner Kriterien Ergebnis:

erfolgt erst im Rahmen des spater anschliefenden '
e~ ©6._.9"0

Variantenvergleichs.

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021 74
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4. Dialogforum

Aktueller Planungsstand - Umwelt. DB| NETZE
Abschichtung und Grobvergleich von Linienkorridoren (Segmentvergleich).

Analyse und Abschichtung von Segmenten anhand der Durchfahrungslangen

Nahbereich von Wohnsiedlungen: * Vorhandene schutzbediirftige Gebiete sollen moglichst
keinen grenzwert-iiberschreitenden Larmimmissionen

ausgesetzt werden (§ 50 BImSchG).

* Um Neubelastungen von Siedlungsflachen zu vermeiden,
werden Abstandszonen um Wohnsiedlungsgebiete
(=Nahbereich Wohnen) gebildet.

— Eine 250 m-Abstandszone (unmittelbares Wohnumfeld,
starke visuelle und Beeintrachtigung durch Larm zu
erwarten) wird gleichwertig der RWK IV eingestuft.

— Eine 400 m-Abstandszone (weiteres Wohnumfeld, hohe
Auswirkungen zu erwarten) wird gleichwertig der RWK
III eingestuft.

* Die Durchfahrung der Abstandszonen um Wohnsiedlungen wird als zusatzliches Kriterium nur bei Neubau-
optionen berlicksichtigt, da bei Blindelung mit Bestandsstrecken eine entsprechende Vorbelastung gegeben ist.

* Bei Biindelung mit bestehender Infrastruktur Bahn/StraRe wird der voraussichtliche Eingriff in bestehende
Wohnbebauung ermittelt und nur dieser als RWK V gewertet. Eine Biindelung wird damit gegeniiber neuer Beein-
trachtigung von Wohnbereichen bevorzugt, sofern damit kein massiver Eingriff in Gebaudebestand verbunden ist.
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5. Dialogforum
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Anderungen maglich
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DB| NETZE

Bestand

Bahnsirecke

Vorhaben

-y
B Suchraumgrenze

5\
&\ voraussichtlich notwendige Tunnelbauwerke

Gelankpunkie fir Vergleichsbereiche

| nienkorndore

Definition Linienkorridor: ein bis zu 1000
Meter breiter Streifen, in dem eine spdtere,
maogliche zweigleisige Linienvariante verlaufen
kann. Die Darstellung der Linienkorridore in
der Karte entspricht einem bis zu 200 m
breitem Streifen. Die Linienkorridorgrenzen
sind fiktiv und nicht als feste Grenze zu

verstehen.

Kleinere Ausbaumafnahmen (z.B. zusatzliche
Weichen, Blockverdichtung) an
Bestandsstrecken sind abschnittsweise nicht
auszuschlieffen, um ausreichende Kapazitéiten
zu schaffen. Die Dimensionierung der
Infrastruktur wird durch weitere
Kapazitéitsuntersuchungen iiberpriift.

—
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5. Dialogforum

Arbeitsstand 01/2022
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5. Dialogforum
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wurden Segmente in
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5. Dialogforum

Ergebnisse Segment-
vergleich - Beispiel 1:
Hockenheim - St. Leon-Rot.

Vergleichsbereich RD - RE

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 5. Dialogforum | 31. Januar 2022
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—— Bahn Bestandsstrecke (30x) [77] Kriterien - RWK VI

vsl. notwendige Tunnelbauwerke

Einwohnerversammlung
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5. Dialogforum

Ergebnisse Segmentvergleich - Beispiel 1: RD - RE. DB| NETZE

Fazit des Segmentvergleichs:
* Esliegt keine Betroffenheit der Raumwiderstandsklasse V
v Raumordnung m 0 0 vor, eine Bewertung auf dieser Ebene ist nicht maglich.
)4 Umwelt m 0 0
v Ergebnis m 0 0 = Im Vergleich der Raumwiderstandsklasse IV zeigt das
Prozentuales Verhaltnis = = Segment 1206 signifikant geringere Durchfahrungslangen
Bewertung: keine Betroffenheiten und besitzt somit entscheidende Vorteile gegeniiber dem
v Raumordnung m 0 55 Segment 1203/1209. Ausschlaggebend sind die sehr viel
v Umwelt m 0 55 geringeren Durchfahrungen von Siedlungsnahbereichen.
v FFH Gebiete Biindelung m/2 0 0 = Das Ergebnis der zu erwartenden Durchfahrungslangen der
Ve FFH Gebiete Neuzerschneidung | m 36 0 RWK III flihrt zu keiner Anderung dieser Bewertung.
v Summe FFH m 36 0 fiiks diss Miaellebiba da B btiih 13 d
L]
Iv* |  Abstandszone 250 m Wohnen | m 4004 470 HNRIEACS SIS hs O DUt ANB-a1deincia
= S e — Raumwiderstandsklassen wird der Segmentverlauf 1206
e m entlang der A6 als die vorteilhafteste Verbindung
CYSZOIEUGIGE VORI it o zwischen den Gelenkpunkten RD und RE identifiziert und
Bewertung Nachteil Vorteil wird somit im weiteren Planungsverlauf tiefergehend
1 Raumordnung m 15577 18242 untersucht und optimiert'
S| Umwelt m 7287 4141
s - ’ :
g1 7 | Absendazons 0w Wenpsn | M 2 < * Aufgrund der erkannten Nachteile des Segments 1210 wird
o Ergebnis - 26217 26623 dieses bis auf Weiteres nicht beriicksichtigt.
Prozentuales Verhaltnis 100 102
keine Anderung der
Bewertung Bewertung
DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 5. Dialogforum | 31. Januar 2022 17

30.03.2022 Einwohnerversammlung 34



5. Dialogforum

Ergebnisse Segment-
vergleich - Beispiel 2:
Hockenheim - Kronau.

Ubergreifender Vergleichsbereich RD - RF
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30.03.2022

" (Vergleichstesie) B Kriterien - RWK V
== zurlickzusteliende Abschnitte B RWK IV
—— Abschnitte anderer Vergieichsbereiche Zielsystem Raumordnung
m— Gelenkpunkte [ Kriterien - RWK V
—— Bahn Bestandsstrecke (xxxx) [77] Kriterien - RWK VI

vsl. notwendige Tunnelbauwerke

[CT] FFH - Gebiete - RWK IV*
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5. Dialogforum

Ergebnisse Segmentvergleich - Beispiel 2: RD - RF.

RWK  Zielsystem Einh. Segmente
1203/1207/1208 1202/1206
\') Raumordnung m 0 0
Vv Umwelt m 0 0
v Ergebnis m 0 0
Prozentuales Verhaltnis
Bewertung Keine Betroffenheit
v Raumordnung m 55
v Umwelt m 55
v FFH Gebiete Bundelung m/2 133 616
v* FFH Gebiete Neuzerschneidung m 1062 0
v Summe FFH m 1195 616
v Abstandszone 250 m Wohnen m 2138 470
IV/IV* | Ergebnis m 3333
Prozentuales Verhaltnis 279
Bewertung Nachteil I
Il | Raumordnung m 19383 15882
2| m | Umwelt m 30619 30162
E " | Abstandszone 400 m Wohnen m 5015 1191
-g /" | Ergebnis m 55017 47234
Prozentuales Verhaltnis 116 100
Bewertung keine Anderung der Bewertung

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlstuhe | 5. Dialogforum | 31. Januar 2022

30.03.2022

DBJ NETZE

Fazit des Segmentvergleichs:

Es liegt keine Betroffenheit der Raumwiderstandsklasse V
vor,
eine Bewertung auf dieser Ebene ist nicht moglich.

Im Vergleich der Raumwiderstandsklasse IV zeigt das
Segment

1202/1206 signifikant geringere Durchfahrungslangen und
hesitzt somit entscheidende Vorteile gegeniiber dem Segment
1203/1207/1209. Ausschlaggebend sind die sehr viel
geringeren Neuzerschneidungen von FFH-Gebieten.

Das Ergebnis der zu erwartenden Durchfahrungslangen der
RWHK III fiihrt zu keiner Anderung dieser Bewertung.

Anhand des Vergleichs der Durchfahrungslangen der
Raumwiderstandsklassen wird der Segmentverlauf
1202/1206 entlang der A6 und der A5 als die
vorteilhafteste Verbindung zwischen den Gelenkpunkten RD
und RF identifiziert und wird somit im weiteren
Planungsverlauf tiefergehend untersucht und optimiert.

Aufgrund der erkannten Nachteile des Segments
1203/1207/1209 wird dieses bis auf Weiteres nicht
berticksichtigt.

19
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5. Dialogforum

Ergebnisse Segment-
vergleich - Beispiel 3:
Schwegenheim -Zeiskam.

Vergleichsbereich LL - LN

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 5. Dialogforum | 31. Januar 2022
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— Gelenkpunite [7 ] Kriterien - RWK V
—— Bahn Besandsstrecke (o) [7] Kriterien - RWK W1

SN vsl. notwendige Tunnelbauwerke

Im Zielsystem Umweit

] FFH - Geblete - RWK Iv*
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5. Dialogforum

Ergebnisse Segmentvergleich - Beispiel 3: LL - LN.

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 5. Dialogforum | 31. Januar 2022

30.03.2022

\'s Raumordnung m 0 0
\'s Umwelt m 0 0
Vv Ergebnis m 0 0
Prozentuales Verhaitnis - -
Bewertung keine Betroffenheiten
[\ Raumordnung m 0 0
[\ Umwelt m 2702 959
v FFH Gebiete Blindelung m/2 0 0
v* FFH Gebiete Neuzerschneidung m 2702 959
v Summe FFH m 2702 959
v Abstandszone 250 m Wohnen m 1392 2601
ViV Ergebnis m 6797 4520
Prozentuales Verhailtnis 150 100
Bewertung Nachteil Vorteil
i Raumordnung m 15287 13203
s M Umwelt m 7066 15898
E nr Abstandszone 400 m Wohnen m 6234 1191
E I"fl" Ergebnis m 28587 30292
Prozentuales Verhaltnis 100 106
Bewertung S

DB

NETZE

Fazit des Segmentvergleichs

Es liegt keine Betroffenheit der Raumwiderstandsklasse V vor,
eine Bewertung auf dieser Ebene ist nicht méglich.

Im Vergleich der Raumwiderstandsklasse IV zeigt das Segment
2003/2004 signifikant geringere Durchfahrungslangen und
besitzt somit entscheidende Vorteile gegeniiber dem Segment
2302. Ausschlaggebend sind die wesentlich geringeren
Betroffenheiten des FFH-Gebiets.

Die Ergebnisse der zu erwartenden Durchfahrungslangen der
RWK III zeigen eine geringfligig bessere Bewertung des
Segments 2302, flihren aber zu keiner Anderung dieser
Bewertung, da der Unterschied nicht signifikant ist.

Anhand des Vergleichs der Durchfahrungslangen der
Raumwiderstands-klassen wird der Segmentverlauf 2003/2004
als die vorteilhafteste Verbindung zwischen den Gelenkpunkten
LL und LN identifiziert und wird somit im weiteren
Planungsverlauf tiefergehend untersucht und optimiert.

Aufgrund der erkannten Nachteile des Segments 2302 wird
dieses bis auf Weiteres nicht beriicksichtigt.
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5. Dialogforum
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1. 3 Segmentenvergleich

Im Detalil fur relevante Strecken im Bereich
Karlsdorf-Neuthard



DBJ NETZE

A
Bahnprojekt NBS/ABS ‘ KREBS+KIEFER
Mannheim-Karlsruhe Lﬁ‘”\i FROELICH & SPORBECK
&

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Steckbrief
Segmentvergleich 22: RL-RM

1102 gegeniiber.

Der Segmentvergleich zwischen den Gelenkpunkten RL und RM stellt die Segmentverlaufe 1101 und

Abhangigkeiten zu anderen Vergleichsbereichen: keine

Bundesland: Baden-Wirttemberg

Stadte und Gemeinden:

Bruchsal Karlsdorf-Neuthard Weingarten (Baden)

1. Segment
1101

Das Segment beginnt im Gelenkpunkt RL 6stlich der A5 nordéstlich der
Siedlungsflachen von Karlsdorf-Neuthard und westlich des Gewerbegebie-
tes von Bruchsal. Es folgt in Biindelung dem Verlauf der A5 auf ihrer Ostseite
in Richtung Suden, bis es im Gelenkpunkt RM westlich von Weingarten (Ba-
den) endet. Das FFH-Gebiet Kinzig-Murg-Rinne und Kraichgau bei Bruch-
sal" (FFH-6917-311) wird vom Segment mehrfach in Biindelung durchquert.

2. Segment
1102

Das Segment beginnt im Gelenkpunkt RL westlich der A5 norddastlich der
Siedlungsflachen von Karlsdorf-Neuthard und westlich des Gewerbegebie-
tes von Bruchsal. Wie Segment 1101 folgt es in Bindelung dem Verlauf der
A5, aber auf ihrer Westseite in Richtung Siiden, bis es im Gelenkpunkt RM
westlich von Weingarten (Baden) endet Das FFH-Gebiet Kinzig-Murg-
Rinne und Kraichgau bei Bruchsal® (FFH-6917-311) wird vom Segment
mehrfach in Bundelung durchquert.

30.03.2022
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Vergleichsbereich RL-RM
o q"; 7] w‘,'\\“

A

Linienkorridorsegmente Hochste Raumwiderstandsklassen Gesondert zur RWK IV bewertete Kriterien

weiter zu verfolgende Abschnitte Zielsystem Umwelt im Zielsystem Umwelt

T (Vergleichsbeste) I Kriterien - RWK V Abstandszone Wohnsiedlungsflache
~—— und vulnerable Orte 250m - RWK IV*

S - I Kriterien - RWK IV L (nur beriicksichtigt bei Neuzerschnei-

—— Abschnitte anderer Vergleichsbereiche Zielsystem Raumordnung dungen)

== Gelenkpunkte [ Kriterien - RWK V [] FFH - Gebiete - RWK IV* N

—— Bahn Bestandsstrecke 7] Kriterien - RWK IV

30.03.2022 " " L 42
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30.03.2022

RWK Zielsystem Einh.
1101 1102
v Raumordnung m 0 0
v Umwelt m 0 0
v Zielsystemubergreifende Summe m 0 0
prozentuales Verhditnis - -
Bewertung keine Betroffenheiten
\" Raumordnung m 695 97
v Umwelt m 711 97
Iv* g,';'[;fﬂ':',’iﬁ:ﬂ?u"de'""g m 2369 2965
v FFH—Gebiete Neuzgrschneidung N
(nur bei Neuzerschneidung) 0 0
[\ Summe FFH m 2369 2965
v+ Abstandszone 250 m Wohnen m 0 0
IV/IV* | Zielsystemibergreifende Summe m 3775 3160
prozentuales Verhaltnis 119 100
Bewertung (leichter Nachteil) (leichter Vorteil)
Il | Raumordnung m 7129 6569
> I | Umwelt m 21512 22544
B » | Abstandszone 400 m Wohnen
g " (nur bei Neuzerschneidung) i 0 0
E An® | Zielsystemibergreifende Summe m 28641 29113
prozentuales Verhaitnis 100 102
Bewertung keine Anderung der Bewertung
weiterzuverfolgendes Segment X

Fazit:

Es liegen keine Betroffenheiten der Raumwiderstandsklasse V vor, eine Entscheidung auf dieser Ebene
ist nicht maoglich.

Im Vergleich der Raumwiderstandsklasse IV zeigt der Segmentverlauf 1102 westlich der Autobahn etwas
geringere Durchfahrungslangen und besitzt somit leichte (nicht signifikante) Vorteile gegeniiber dem Seg-
ment 1101 (durch farbliche Hervorhebung gekennzeichnet).

Die Zahlen der zu erwartenden Durchfahrungslangen der RWK lll zeigen keinen relevanten Unterschied
und filhren daher zu keiner Anderung der Bewertung.

Gemal der Methodik werden eigentlich nur signifikant schlechtere Segmente zuruckgestellt. Da die bei-
den Segmente aber raumlich sehr nah zusammenliegen und im Rahmen der Linienoptimierung innerhalb
des Linienkorrnidors noch Spielrdume gegeben sind, wird das Segment mit dem leichten Vorteil bei RWK
IV bevorzugt und weitergefuhrt.

Der Segmentverlauf 1102 wird daher anhand des Vergleichs der Durchfahrungsléangen der Raumwider-
standsklassen als die etwas vorteilhaftere Verbindung zwischen den Gelenkpunkten RL und RM identifi-
ziert und wird somit im weiteren Planungsverlauf tiefergehend untersucht und optimiert, der etwas
schlechtere Segmentverlauf 1101 wird zunachst nicht weiterverfolgt. Im Rahmen der Linienoptimierung 43
bleibt dabei der Spielraum, in den Konfliktbereichen ggf. auch auf die andere Autobahnseite zu wechseln.
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=,
DBl NETZE Bahnprojekt NBS/ABS ‘\ KREBS +KIEFER
Mannheim-Karlsruhe /[ FROELICH & SPORBECK
"_ = | UMWELTPLANUNG UND BERATUNG
Sees
Steckbrief

Segmentvergleich IX: RJ-RM

Der Segmentvergleich zwischen den Gelenkpunkten RJ und RM stellt die Segmentverlaufe 1309/1104
und 1307/1102 gegeniber.

Abhangigkeiten zu anderen Vergleichsbereichen: Weiterzuverfolgendes Segment RQ - RM

Bundesland: Baden-Wirttemberg

Bruchsal Graben-Neudorf Karlsdorf-Neuthard

Stadte und Gemeinden:

Stutensee Weingarten (Baden)

Das Segment beginnt im Gelenkpunkt RJ nordéstlich von Graben-Neudorf
und an ostlicher Seite der B35. Es verlauft in sudliche Richtung durch be-
waldete und landwirtschaftlich genutzte Flachen, bis es auf Hohe von Gra-
ben-Neudorf in sudéstliche Richtung verschwenkt und zwischen Karlsdorf
und Neuthard Gber eine bestehende Sportanlage verlauft. AnschlieBend
folgt es dem Verlauf der A5 in sidliche Richtung, bis es schlieflich im Ge-
lenkpunkt RM westlich von Weingarten (Baden) auf westlicher Seite der A5
endet. Das FFH-Gebiet ,Kinzig-Murg-Rinne und Kraichgau bei Bruchsal®
(FFH-6917-311) wird mehrfach in Bindelung durchquert. Das FFH-Gebiet
JLuBhardt zwischen Reilingen und Karlsdorf* (FFH-6717-341) wird vom Seg-
ment nicht beriihrt, befindet sich aber in unmittelbarer Nahe.

1. Segment
1307/1102

Das Segment beginnt im Gelenkpunkt RJ nordéstlich von Graben-Neudorf
und an ostlicher Seite der B35. Es verlauft in stdliche Richtung durch be-
waldete und landwirtschaftlich genutzte Flachen, bis es auf Hohe von Gra-
ben-Neudorf in sidwestliche Richtung verschwenkt zum Gelenkpunkt RS.
Von dort verlauft es in Bandelung mit der Bestandsstrecke 4020 bis zum
Gelenkpunkt RQ nérdlich von Friedrichstal, wo es eine nach Sudosten ge-
neigte Kurve einschlagt. Hier verlauft es auf iberwiegend landwirtschattlich
genutzten Flachen vorbei an Staffort bis zum Gelenkpunkt RM westlich von
Weingarten und westlich der A5. Die FFH-Gebiete  Kinzig-Murg-Rinne und
Kraichgau bei Bruchsal® (FFH-6917-311), ,Hardtwald zwischen Graben und
Karlsruhe® (FFH-6916-342) und ,LuBhardt zwischen Reilingen und Karls-
dorf* (FFH-6717-341) werden vom Segment z. T. in Biindelung durchquert.

2. Segment
1309/1104
RJ-RS-RQ-RM
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Vergleichsbereich RJ-RM

s,
L0y
\ -
\ -~
D

ﬁ.\: !’J r : % - Z © GecBasie-OF / BKG (2022}
Linienkorridorsegmente Hochste Raumwiderstandsklassen Gesondert zur RWK IV bewertete Kriterien
weiter zu verfoigende Abschnitte Zielsystem Umwelt im Zielsystem Umwelt
© (Vergleichsbeste) I Kriterien - RWK V Abstandszone Wohnsiedlungsfldche
~— 1 und vulnerable Orte 250m - RWK IvV*
=mas zurickzustellende Abschnitte B Kriterien - RWK IV =1 (nur berdcksichtigt bei 4
- Abschnitte anderer Vergleichsbereiche Zielsystem Raumordnung dungen)
30.03.2022 me= Gelenkpunkte [/ ] Kriterien - RWK V [C] FFH - Gebiete - RWK IV* N 45
T —— Bahn Bestandsstreck Kriterien - RWK IV
Bahn Best ¢ L] kemerien 0 1250 2500 m A
vsl. notwendige Tunnelbauwerke L | |
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Segmente

il Ehiyutem X 1307/1102 1309/1104
Vv Raumordnung m 0 0
v Umwelt m 0 0
v Zielsystemubergreifende Summe m 0 0
prozentuales Verhaitnis - -
Bewertung: keine Betroffenheiten
1\ Raumordnung m 1312 969
v Umwelt m 93 2199
e | Zoecue ch m 2976 1606
v+ FFH-Gebiete Neuzerschneidung m 0 921
v Summe FFH m 2976 2527
e Abstandszone 250 m Wohnen -
(nur bei Neuzerschneidung) 1649 2754
IV7Iv* | Zielsystemibergreifende Summe m 6030 8449
prozentuales Verhaltnis 100 140
Bewering [ T
Il | Raumordnung m 7229 4143
> I | Umwelt m 33371 25119
E | Abstandszone 400 m Wohnen m
3 (nur bei Neuzerschneidung) 2560 4001
s 1™ | Zielsystemibergreifende Summe m 43160 33263
prozentuales Verhaltnis 130 100
Bewertung keine Anderung der Bewertung
weiterzuverfolgendes Segment (x) X

Fazit:

Es liegen keine Betroffenheiten der Raumwiderstandsklasse V vor, eine Entscheidung auf dieser Ebene
ist nicht moglich.

Im Vergleich der Raumwiderstandsklasse IV zeigt der Segmentverlauf 1307/1102 im Zielsystem Raum-
ordnung Nachteile, im Zielsystem Umwelt aber sehr grolRe Vorteile gegeniiber dem Segment 1309/1104.
Beim Segment 1307/1102 werden FFH-Gebiete auf groBerer Lange in Bindelung durchquert, bei dem
anderen kommt es dagegen zu hoheren Neuzerschneidungen. Bei Abstandszonen zu Wohngebieten ist
der Verlauf 1307/1102 wiederum deutlich vorteilhaft.

In der Summe aller Kriterien zeigt Segment 1307/1102 signifikant geringere Durchfahrungslangen und
besitzt somit entscheidende Vorteile gegeniiber dem Segment 1309/1104. Die hohe Neuzerschneidung
von FFH-Gebieten ist dabei besonders negativ zu werten.

Die Ergebnisse der zu erwartenden Durchfahrungslangen der RWK Il zeigen zwar einen signifikanten
Vorteil des Segments 1309/1104, fuhren aber zu keiner Anderung der Bewertung, da der Unterschied
prozentual geringer ist und die Betroffenheit der RWK IV einen héheren Stellenwert besitzt.

Anhand des Vergleichs der Durchfahrungslangen der Raumwiderstandsklassen wird der Segmentverlauf
1307/1102 als die vorteilhaftere Verbindung zwischen den Gelenkpunkten RJ und RM identifiziert und
wird somit im weiteren Planungsverlauf tiefergehend untersucht und optimiert.

Im Raum Graben-Neudorf sind noch technische Detailuntersuchungen vorzunehmen. Um Maglichkeiten
einer Bundelung durch Graben-Neudorf (siehe Abhangigkeit Vergleichsbereich RT-RS) und auch alterna-
tive Verbindungsmaoglichkeiten Richtung linke Rheinseite nicht vorschnell auszuscheiden, wird das sudli-
chere Segment uber Staffort dennoch ebenfalls weitergefiihrt.
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Steckbrief
Segmentvergleich f: RE-RL

Der Segmentvergleich zwischen den Gelenkpunkten RE und RL stellt die Segmentverlaufe 1310/1308
und 1202/1301 gegenuber.

Abhangigkeiten zu anderen Vergleichsbereichen. Weiterzuverfolgendes Segment RE-RF und Weiterzu-
verfolgendes Segment RF-RL

Bundesland: Baden-Wirttemberg

Bad Schénborn Bruchsal Forst
Stadte und Gemeinden: Hambricken Pl Kronau
Neuthard
St. Leon-Rot Ubstadt-Weiher | Waghausel

Das Segment beginnt im Gelenkpunkt RE westlich von St. Leon-Rot an
westlicher Seite der A5. Es verlauft in sudwestliche Richtung uberwiegend

1. Segment durch Waldflachen bis zum Gelenkpunkt RH nordostlich von Hambrucken.
1310/1308 Von dort aus verlauft es in sudliche Richtung, wo es im Gelenkpunkt RL im
RE-RH-RL Norden von Karlsdorf-Neuthard endet. Das Segment schneidet das FFH-

Gebiet ,Lulhardt zwischen Reilingen und Karlsdorf* (FFH-6717-341) mehr-
fach.

Das Segment beginnt im Gelenkpunkt RE westlich von St. Leon-Rot an 6st-

2. Segment licher Seite der A5. In Bindelung mit dieser verlauft das Segment Richtung
1202/1301 Suden uberwiegend auf Waldflachen, bis es im Gelenkpunkt RL im Norden
RE-RF-RL von Karlsdorf-Neuthard endet. Dabei berthrt es groRflachig das FFH-Gebiet

,LuBhardt zwischen Reilingen und Karlsdorf* (FFH- 6717-341).
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Vergleichsbereich RE-RL
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Segmente

1310/1308
v Raumordnung m 0 0
A" Umwelt m 0 0
v Zielsystemibergreifende Summe m 0 0
prozentuales Verhaltnis s =
Bewertung: keine Betroffenheiten
v Raumordnung m 0 58
v Umwelt m 0 2076
v fhszn?ix:n?ﬂndelung m 1272 215
Iv* FFH-Gebiete Neuzerschneidung m 0 1101
v Summe FFH m 1272 1316
e Abstandszone 250 m Wohnen m
(nur bei Neuzerschneidung) 0 0
wv/Iv: Zielsystemiibergreifende Summe m 1272 3450
prozentuales Verhaltnis 100 27
Bovarung I
1 Raumordnung m 4324 9235
> 1 Umwelt m 32063 24645
g = | Abstandszone 400 m Wohnen i
(nur bei Neuzerschneidung) 0 255
E ™ | Zielsystemiibergreifende Summe m 36387 34135
prozentuales Verhaltnis 107 100
Bewertung keine Anderung der Bewertung
weiterzuverfolgendes Segment X |
Fazit:

Es liegen keine Betroffenheiten der Raumwiderstandsklasse V vor, eine Entscheidung auf dieser Ebene ist
nicht maglich.

Im Vergleich der Raumwiderstandsklasse IV zeigt der Segmentverlauf 1202/1301 insgesamt signifikant ge-
ringere Durchfahrungslangen und besitzt somit entscheidende Vorteile gegentber dem Segment
1211/1308. Bei dem Segment westlich der A5 werden FFH-Gebiete mehr in Bundelung durchquert, bei dem
ostlichen kommt es zu héheren Neuzerschneidungen, was neben den anderen Kriterien ausschlaggebend
ist.

Die Zahlen der zu erwartenden Durchfahrungslangen der RWK Il zeigen das dstliche Segment 1310/1308
im Vorteil. Dieser ist aber nicht signifikant und fiihrt daher zu keiner Anderung der Bewertung.

Anhand des Vergleichs der Durchfahrungslangen der Raumwiderstandsklassen wird der Segmentverlauf
1202/1301 als die vorteilhafteste Verbindung zwischen den Gelenkpunkten RE und RL identifiziert und wird
somit im weiteren Planungsverlauf tiefergehend untersucht und optimiert.

Aufgrund der erkannten Nachteile des Segmentverlaufs 1310/1308 wird dieser bis auf Weiteres nicht be-
rucksichtigt.
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Steckbrief
Segmentvergleich g: RE-RM

Der Segmentvergleich zwischen den Gelenkpunkten RE und RM stellt die Segmentverlaufe
1202/1301/1102 und 1307/1309/1307/1102.

Abhangigkeiten zu anderen Vergleichsbereichen: Weiterzuverfolgendes Segment RE-RF, Weiterzuver-
folgendes Segment RF-RL, Weiterzuverfolgendes Segment RL-RM, Weiterzuverfolgendes Segment

RJ-RM

Bundesland: Baden-Wiurttemberg

Stadte und Gemeinden:

Bad Schanborn Bruchsal Forst SR
dorf
. Karlsdorf- .
Hambriicken Neuthard Kronau Philippsburg
St- Leon-Rot Stutensee Ubstadt-Weiher | Waghausel
Weingarten (Baden)

1. Segment
1202/1301/1102
RE-RF-RL-RM

Das Segment beginnt am Gelenkpunkt RE sidlich von St. Leon auf dstlicher
Seite der AS. Es folgt dem Verlauf der A5 in siidliche Richtung bis zum Ge-
lenkpunkt RM westlich von Weingarten (Baden), wo das Segment endet.
Wahrend des Verlaufs werden die Bestandsstrecken 4232 und 4080 ge-
kreuzt. Die FFH-Gebiete ,LuBRhardt zwischen Reilingen und Karlsdorf* (FFH-
6717-341) und ,Kinzig-Murg-Rinne und Kraichgau bei Bruchsal® (FFH-6917-
311) werden vom Segment durchquert.

2. Segment
1307/1309/1307/
1102
RE-RG-RI-RJ-RM

Das Segment beginnt im Gelenkpunkt RE westlich von St. Leon-Rot an
westlicher Seite der AS. Es verlauft in stidwestliche Richtung tuberwiegend
durch Waldfiachen bis zum Gelenkpunkt RI nordwestlich von Hambriicken.
Von dort verlauft es in sudwestliche Richtung auf uberwiegend bewaldeter
Flache uber den Gelenkpunkt RJ nordwestlich und weiter in stdlicher Rich-
tung durch bewaldete und landwirtschaftlich genutzte Flachen, bis es bei
Graben-Neudorf in stdéstliche Richtung weiterlauft, in Richtung Karlsdorf-
Neuthard und weiter zur A5. Von dort folgt es dem Verlauf der A5 in siid-
westliche Richtung, bis es im Gelenkpunkt RM westlich von Weingarten (Ba-
den) auf westlicher Seite der A5 endet. Die FFH-Gebiete ,Kinzig-Murg-
Rinne und Kraichgau bei Bruchsal® (FFH-6917-311) und ,LuRhardt zwischen
Reilingen und Karlsdorf* (FFH-6717-341) werden vom Segment durchquert.
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Segmente

1202/1301/ 1307/1309/1307/

1102 1102
Vv Raumordnung m 0 0
\ Umwelt m 0 0
"4 Zielsystemiibergreifende Summe m 0 0
prozentuales Verhaltnis = -
Bewertung: keine Betroffenheiten
v Raumordnung m 97 1312
v Umwelt m 97 919
v (Fh';',;;gi‘:iﬁ:n?“""e'“"g m 4237 2976
Iv* FFH-Gebiete Neuzerschneidung m 0 306
v Summe FFH m 4237 3282
v Abstandszone 250 m Wohnen =
(nur bei Neuzerschneidung) 0 2375
IV/IV* | Zielsystemibergreifende Summe m 4432 7888
prozentuales Verhaitnis 100 178
Benerung T
Il | Raumordnung m 10893 10588
> I [ Umwelt m 54608 60046
g I Abstandszone 400 m Wohnen m
g (nur bei Neuzerschneidung) 0 3494
= | AN | Zielsystemiibergreifende Summe m 65501 74128
prozentuales Verhaitnis 100 113
Bewertung keine Anderung der Bewertung
weiterzuverfolgendes Segment X ]

Fazit:

Es liegen keine Betroffenheiten der Raumwiderstandsklasse V vor, eine Entscheidung auf dieser Ebene
ist nicht maoglich.

Im Vergleich der Raumwiderstandsklasse IV zeigt der Segmentverlauf 1202/1301/1102 in der Summe der
Kriterien signifikant geringere Durchfahrungsldngen und besitzt somit entscheidende Vorteile gegeniiber
dem Segment 1307/1309/1307/1102. Zwar liegt bei Segment 1202/1301/1102 eine signifikant hohere Be-
troffenheit von FFH-Gebieten (in Bundelung mit der Autobahn A5) vor, dem stehen jedoch sehr viel gerin-
gere Betroffenheiten der Zielsysteme Raumordnung und Umwelt sowie auch der Abstandszone 250 m
Wohnen gegenuber. Die Zahlen der zu erwartenden Durchfahrungslangen der RWK IlI bestatigen das
Ergebnis (allerdings nicht signifikant) und fihren zu keiner Anderung der Bewertung.

Anhand des Vergleichs der Durchfahrungslangen der Raumwiderstandsklassen wird der Segmentverlauf
1202/1301/1102 als die vorteilhaftere Verbindung zwischen den Gelenkpunkten RE und RM identifiziert
und wird somit im weiteren Planungsverlauf tiefergehend untersucht und optimiert.

Aufgrund der erkannten Nachteile des Segmentverlaufs 1307/1309/1307/1102 wird dieser bis auf Weite-
res nicht berucksichtigt.
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Steckbrief

Segmentvergleich i: RT-RM

Der Segmentvergleich zwischen den Gelenkpunkten RT und RM stellt die Segmentverlaufe 6001/1102
und 1313/1307/1102 und 5002/1105/1104 und gegeniiber.

Abhéangigkeiten zu anderen Vergleichsbereichen: Weiterzuverfolgendes Segment RT-RL, Weiterzuver-
folgendes Segment RL-RM, Weiterzuverfolgendes Segment RJ-RM, Weiterzuverfolgendes Segment RQ-

RM

Bundesland: Baden-Wirttemberg

Bruchsal Dettenheim Forst Graben-Neudorf

Hambriicken Karlsdorf - Neuthard |  Philippsburg Stutensee

Waghéausel Weingarten (Baden)

Das Segment beginnt im Gelenkpunkt RT studwestlich von Waghausel an der
Bestandsstrecke 4020. Es verlauft dann in sudostliche Richtung in Bundelung
mit der Bestandsstrecke 4080 tberwiegend durch bewaldete Flachen bis
nach Forst. Von dort wendet sich der Verlauf in stdliche Richtung. Das Seg-
ment schliet an die A5 an und folgt dieser bis zum Gelenkpunkt RM westlich
von Weingarten (Baden). Die FFH-Gebiete Kinzig-Murg-Rinne und Kraich-
gau bei Bruchsal® (FFH-6917-311) und _LuBhardt zwischen Reilingen und
Karlsdorf* (FFH-6717-341) werden vom Segment mehrfach durchquert.

Das Segment beginnt im Gelenkpunkt RT siidwestlich von Waghéusel und
folgt der Bestandsstrecke 4020 zunachst nach Saden. AnschlieBend
schwenkt das Segment nach Sidosten, um zwischen Karlsdorf und Neuthard
in Richtung der A5 zu verlaufen, deren Verlauf sie im Weiteren auf ihrer West-
seite nach Siden bis zum Gelenkpunkt RM folgt. Die FFH-Gebiete ,Kinzig-
Murg-Rinne und Kraichgau bei Bruchsal® (FFH-6917-311), Hardtwald zwi-
schen Graben und Karlsruhe® (FFH-6916-342) und  LuBhardt zwischen Rei-
lingen und Karlsdorf* (FFH-6717-341) werden vom Segment z. T. in Blnde-
lung durchquert.

Stadte und Gemein-
den:

1. Segment
6001/1102
RT-RL-RM

2. Segment
1313/1307/1102/
RT-RJ-RM

3. Segment
5002/1105/1104
RT-RS-RQ-RM

Das Segment beginnt im Gelenkpunkt RT sidwestlich von Waghé&usel und
folgt der Bestandsstrecke 4020 nach Suden, in Bundelung durch Graben-
Neudorf. Stdlich davon schwenkt die Linie nach Sidosten und verlauft zwi-
schen Spock und Friedrichstal sowie sudlich von Staffort zur A5, mit der es
gebindelt weiter bis zum Gelenkpunkt RM verlauft.
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Vergleichsbereich RT-RM
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Zielsystem Umwelt im Zielsystem Umwelt

I Kriterien - RWK V Abstandszone Wohnsiedlungsfiache
——, und vulnerable Orte 250m - RWK IV*

I Kriterien - RWK IV (=2 (our berncksichtigt bei Neuzerschnei-

Zielsystem Raumordnung dungen)

771 Kriterien - RWK 71 FFH - Gebiste - RWK I\*
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Segmente

RWK Zielsystem Einh.
6001/1102 1313/1307/1102 5002/1105/1104
v Raumordnung m 0 0 180
A Umwelt m 0 0 180
v Zielsystemibergreifende Summe m 0 0 360
prozentuales Verhdltnis - = =
Bewertung: keine Betroffenheiten Luftbildbewertung
v Raumordnung m 152 1312 969
v Umwelt m 2689 93 1904
v f@ﬁ;&i‘,"ﬁ;‘?“““e'“"g m 3647 3924 2321
Iv* FFH-Gebiete Neuzerschneidung m 1314 636 772
v Summe FFH m 4961 4560 3092
v Abstapdszone 250 m Wohnen i
(nur bei Neuzerschneidung) 0 1649 1756
w/iv: Zielsystemibergreifende Summe m 7801 7614 7721
prozentuales Verhaltnis 102 100 101
Bewertung Signifikanzschwelle nicht erreicht
Il | Raumordnung m 13524 8901 4958
> | Umwelt m 49198 42646 28479
E s+ | Abstandszone 400 m Wohnen -
é il (nur bei Neuzerschneidung) Ll 0 2964 2604
= | /* | Zielsystemubergreifende Summe m 62722 54511 36041
prozentuales Verhaitnis 174 151 100
Bewertung Signifikanzschwelle (Vorteil)
nicht erreicht
weiterzuverfolgendes Segment X X X

Fazit:

Auf Grundlage der Betroffenheit der Raumwiderstandsklasse V stellt sich das Segment 5002/1105/1104 deut-
lich schlechter dar als die beiden anderen. Hier bedarf es aber noch einer detaillierten technischen Betrach-
tung, inwieweit unter Bertcksichtigung auch eines Bestandsumbaus tatsachlich Wohnhauser betroffen waren.
Eine Entscheidung wird daher auf dieser Ebene noch nicht getroffen.

Im Vergleich der Raumwiderstandsklasse |V zeigen alle drei Segmente fiir die jeweilige Zielsysteme und Kri-
terien deutliche Durchfahrungslangen, welche sich zielsystemibergreifend nicht signifikant voneinander unter-
scheiden. Im Vergleich ist der Segmentverlauf 5002/1105/1104 etwas giinstiger zu werten, da mit der gerings-
ten Neuzerschneidung von FFH-Gebieten verbunden, das Segment 6001/1002 ist dagegen hinsichtlich der
Betroffenheit des Nahbereichs von Wohnflachen deutlich vorteilhaft.

Bei Betrachtung der RWK Il ist das Bundelungssegment durch Graben-Neudorf (5002/1105/1104) als deut-
lich vorteilhaft zu bewerten. Die technische Realisierbarkeit (ohne massiven Eingriff in Wohnbestand) von
Segment 5002/1105/1104 steht zum derzeitigen Planungsstand noch aus. Darum werden die beiden anderen
Segmente auch auf Ebene der RWK Il verglichen. Hier sind die Unterschiede wiederum als nicht signifikant
(23 %) einzustufen.

Da im Raum Graben-Neudorf noch verschiedene technische Detailuntersuchungen anstehen und um nicht
vorschnell Segmente auszuscheiden, werden zunachst alle drei Segmente weitergefuhrt und im weiteren Pla-

nunAacuardanf infaranhand intarcicht 1ind Antimiact
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5. Dialogforum

Der Segmentvergleich stellt fiir konkurrierende Abschnitte DB| NETZE
Durchfahrungslangen durch Raumwiderstandsklassen gegeniiber.
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5. Dialogforum

DB| NETZE

Rechtsrheinisch

7 @ Raum Mannheim: Tunnelvarianten
» Uberlegungen zum zukiinftigen

Laufende, vertiefte trassierungs-
technische Untersuchungenzur
Vorbereitung durchgehender - .../oo)
i s i — ’_am hein 9¢' S
Linienvarianten. T ] 1 [T % NN IR |
' A A as y Gleisbild
» Anbindebereiche Rbf Mannheim

-t

elberg

@ Ausbau Bestandsstrecke 4020
(Hockenheim, Waghausel, Graben-

Neudorf)
» grobe Ermittlung Platzbedarf

» Uberlegungen zum zukiinftigen

Gleisbild
~ |7/ Biindelung mit der A5 und
angrenzende Korridore (St. Leon-
ftveevae o Rot, Karlsdorf-Neuthard, Forst)
= » grobe Ermittlung Platzbedarf
» grobe Abschatzung Eingriffe
18| Raum Karlsruhe: Anbindung in
Parallellage zur A5 und Uber
Durlach
» Uberlegungen zum zukiinftigen
Gleishild u. zur Anbindung an

den Bestand

o
=

2

o)

|

.1..;..|...

Linksrheinisch

m Raum Ludwigshafen/Mannheim:
Tunnelvariante Mannheim -

Limburger Hof
~ Uberlegungen zum Tunnelverlauf

u. zur Anbindung im weiteren
Suchraum

E Biindelung B9 Germersheim
» grobe Ermittlung Platzbedarf

» grobe Abschatzung Eingriffe bei
direkter Blindelung

IE Raum Landau: Durchfahrt Landau
» grobe Ermittlung Platzbedarf

Raum Weérth/Karlsruhe:

Tunnelkorridore
» Uberlegungen zum Tunnelverlauf

u. zur Anbindung an den Bestand

1

|
!

.
.r--.-,..._n“ ;
I D

o7

Einwohnerversammlung

30.03.2022



~ . 7 T ¥ Lol ¢ Bestand
Ubersichtsgrafik Segmentvergleiche 7 . b il |
BT AT T P
4 ; LTTT]

oy e s | o

M ‘|| Linienkorridorsegmente

WeNEr Zu vervigende Adsconine
—(vergeicroese)
betrietiich %r durchoshende Varanien
(onne Segmentrergeich)
7 ——— zwickgeseite Abschntie
’
)
rd f R
e il
v 3
| 4 =
A
Rheinland-Pfalz | -
» ..
-
G e
- e
i
— S |
» "
% -
Ll -
Baden-Wirttemberg
-
v
a
- -2 L -
i L —_
%
. . ; . e e —
-
tom
- 400 07 43,2823 - Becativns
% s megih
‘ X

| AT

R 1:150.000
C et o] 0 25 5

! Pae { [ : " = - p’

30.03.2022 Einwbhnerversamfnlung 58




[ g
-
.
i ‘
-
N
.
"

Rheinland-Pfaiz

oy
H
.
-
¥ ol
e |
> LY SRS
¥
pr H
T4
-t ~..’-£V

Einwohne

e B
5. o
T A = E
.. Baden-Wirttemberg A
¢ 4
2 .

-
. AL
.
o= " )
b 3
i, g s o &
- s
R ‘ i
A ¢ '
b = &

_Iessgn‘ -
R l.
3 “ B AR NI FOTeanls Tunrmtavwe e
Ty )
: { ! — e rhzuriie I Vergiestatereche
o)
o e ' || Linienkorridorsegmente
P ¥ -mmnnrnm
¢ betrietiich O durchgemende Varanten
i s ertoroer e Ascr e
-2 : .!\ {ohne Segmentvergeich)
SR T ———— mnageneime Avscrnne
e O b i)
BT 7 i
Lot A
A v =~
iy TS J
o : _l a2 e
& 4 b
™ L L W
S Lt o )‘ﬂ"" p
' ? - 3 Tl o
- e &
s - § “\ el
A T .
F LY QR
- = N -
. Fo- -
v o et % -

S’
Yo - Y
‘-( +
1" -
A

i T ey el
‘Segmentvergieich Ergedbnic.
Pranngases tea

) Bl - " ]
- \ - Sl
4 P Rt . 4 ? S 07 42 3032 - Bacarives
~~ : Assarangun une megicn
i\ = .- - - - M
ORI ermme
"

y
’ " B AN
e~ =

rversammliung

- i PN
: b e -\.}-ll;?'« dl o
59

30.03.2022



= R s
£ e
=&
e 2

Rheinland-Pfaiz

¥

.‘-.-?... -

H
g, b
< '=‘
e X
- = T
-
-~ L]
e _‘__‘ - A -
= e
* H
- 5 _
W, ey |
o
c R H
- ¥ ]
ST AR
-l o i
SafPr
H
A
N o - T
el Uperciontckarte
Lf“’\\ %00] U7 43 T2 - Barafbems Plarningases Seaa.
-~ ArSersrgen wrE TEGuL
E . . = 1:150.000
\,-; =78 "'--,.""'-‘-"- .:, e vt y .z__‘ o | S L
Einwohnerversammlung 60

30.03.2022



7 B

3 .
b 5

AR5

Rheinland-Pfaiz

HoR

L

..,

i
-
§
2

:

n

i
l‘ .

o “1‘:
Es =

rversammiun

-

‘Einwoﬁhe

g

sy e
Segmenivergiskh

St U7 43 22 - Bacatioms Prnngases smta.
Antemngun urs magp “n—

i :
61

30.03.2022



= F e
- - "‘. -
2 : ———+ EBahnztrche
_%-,‘ ! Vorhaben
-4 . a Fomms
o e R H l&m
> (LT
: U —
L o — G rbzurkie I Vergiectatareche
Linienkorridorsegmente
_-ﬁmu&lrlﬂm
betrietiich O durchgemende Varanten
erorderiche Abscrnise
- ovre Segrettegech
———— 2uickgesieite Abschnlie
. .
.

Ll
Rheinland-Pfaiz !
]
P
Ll
.
14 -
¥ R
- e
- = e
= .
- "
» L]
el L]
(e
T4
—aa
i
I\_\," e e et
1 - Unercictckarte
‘Segmentvergieich Ergedbnic.
S%ard 07 83 3032 - Bacativer
Arserager

T

A , 2 o 2
. o he il 0o 25 s o )

b
2k

Einwohnerversammlung 62

30.03.2022



30.03.2022

8. Workshop

Einwohnerversammlung

63



Exkurs: Biindelungsgebot (2/2). DB| NETZE

Leitgedanke der Biindelung linienformiger Infrastrukturen ist die Schonung von Natur und Landschaft, indem v.a. Neu-
Zerschneidungen der Landschaft vermieden werden.

Rechtlich ist das Biindelungsgebot im Bereich der Raumordnung, insbesondere in § 2 Abs. 2 Nr. 2 ROG als Grundsatz der
Raumordnung verankert: , Die Siedlungstdtigkeit ist rdumlich zu konzentrieren, sie ist vorrangig auf vorhandene Siedlungen mit
ausreichender Infrastruktur und auf Zentrale Orte auszurichten. Der Freiraum ist durch (ibergreifende Freiraum-, Siedlungs- und weitere
Fachplanungen zu schiitzen; (...). Die weitere Zerschneidung der freien Landschaft und von Waldfldchen ist dabei so weit wie méglich zu
vermeiden; die Fldcheninanspruchnahme im Freiraum ist zu begrenzen."

Der in § 2 Abs. 2 Nr. 2 ROG bestimmte Grundsatz der Biindelung, das sog. ,.Blindelungsgebot”, ist eine gesamtraumliche
OrdnungsmaRBgabe des Gesetzgebers und zielt damit insbesondere auf eine abwagende Auseinandersetzung mit diesem Grundsatz der
Raumordnung bereits zur Entwicklung eines potenziellen Vorhabenverlaufs ab.

Als nachhaltiger Ansatz bei Leitungsbauvorhaben wird der Fokus in der Raumordnung insgesamt auf starkere Biindelung von
Infrastruktur und vorausschauende Planung gesetzt, um dabei Eingriffe in die Umwelt mdglichst gering zu halten (Blindelungspapier
der Bundes Netzagentur - BNetzA).

Auszug Biindelungspapier der BNetzA: , Mit diesen Anforderungen trédgt die Bundesnetzagentur dafiir Sorge, dass die Chancen der
Biindelung bei allen planerischen Entscheidungen in den Verfahren hinreichend gewlirdigt werden und gleichzeitig die Blindelung im
Kontext mit anderen Abwdgungsbelangen kein ungerechtfertigt hohes Gewicht oder gar einen uneingeschrcnkten Vorzug erhdlt. Die

Auswirkungen einer Infrastrukturbiindelung lassen sich nicht losgeldst von den Gegebenheiten des Einzelfalls beurteilen.”

Einen Biindelungszwang gibt es nicht.

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 23. Februar 2022 Z
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lhre Fragen vorab.

Frage / Hinweis / Vorschlag - Gesamte Strecke

DB| NETZE

Weiteres Vorgehen / Ergebnisse

1. Griinzdsur

Die Ausweisung von Griinzasuren ist im Regionalplan ein Planungsinstrument von

herausragender Bedeutung. Folgendes ist dazu auf Seite 22 zur Fortschreibung des

Regionalplanes Mittlerer Oberrhein 2022 unter Ziffer 3.1.2. zu Griinenzasuren

festgelegt (sh. Anlage 1):

~Vorranggebiete

Griinzdsuren sind als Freirdume zu sichern und zu entwickeln, die

* das Zusammenwachsen von Siedlungen verhindern und

« die Moglichkeit zur siedlungsnahen, landschaftsgebundenen Erholung bieten oder

* die Durchgdngigkeit des regionalen Biotopverbunds gewdhrleisten oder

* siedlungsnahe okologische Ausgleichsfunktionen erftillen.

Sie sind im der Raumnutzungskarte als Vorranggebiete festgelegt. In ihnen sind

bauliche Anlagen ausgeschlossen.

Ausnahmen

In der Griinzasur sind ausnahmsweise zuldassig:

* nach § 35 I Nr. 1,2 BauGB zulédssige bauliche Anlagen,

* freiraumorientierte Freizeit- und Naherholungsnutzungen,

* den Funktionen der Griinzdsur dienende bauliche Anlagen sowie

« regionale Straflenverbindungen, Trassen fiir den schienengebundenen OPNV,
unterirdische Leitungen und der Ausbau bestehender technischer Infrastruktur
sofern sie die Funktionen der Griinzdsur nicht beeintrdachtigen und keine
freiraumschonende Alternative besteht.”

Damit ist eine Neubaustrecke flir eine internationale Giliterverkehrstrasse in

Griinzasuren nicht zulassig ist. Es besteht faktisch ein Bauverbot. Dies spiegelt sich

allerdings in der bisherigen Bewertungsmatrix der Bahn nicht wieder, da Griinzasuren

der Raumwiderstandsklasse IV allgemein zugeordnet sind.

Aus unserer Sicht miisste entweder die Einordung der Raumwiderstandsklasse
berichtigt oder dieser Sachverhalt im Segmentvergleich angemessen
beriicksichtigt werden. Wir bitten im Workshop dazu um Stellungnahme. (...)

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 23. Februar 2022
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Aus den von Ihnen oben genannten Grunden, nach denen in Grunzasuren bauliche Anlagen
nicht zulassig sind, entspricht die Einstufung der Griinzasuren in Raumwiderstandsklasse
(RWK) IV gemag der Definition dieser RWK: . Sachverhalt, der eine sehr hohe
Schutzwiirdigkeit aufweist und durch vorhabenbedingte Beeintrachtigung sehr hohe
Auswirkungen auf Umwelt-/Raumkriterien erwarten lasst und der ein grundsatzliches
Zulassungsverbot oder ein sehr schweres Realisierungshindernis darstellen kann bzw. der
einen sehr gewichtigen Belang / Ziel der Raumordnung ohne Ausnahmelage darstellt.
(siehe Prasentation zum 2. Dialogforum, dort leicht verkirzt zusammengefasst)

Damit entspricht dies der Einordnung anderer Kriterien, wie FFH- oder Naturschutzgebieten
in RWK IV. Wenn ein Eingriff in diese Kategorien unvermeidlich sein solite, ist ein
Abweichungs- oder Ausnahmeverfahren bzw. eine raumordnerische Zielabweichung (also
eine Abwagung, welchem Belang hoheres Gewicht einzuraumen ist) erforderiich

13
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lhre Fragen vorab.

Frage / Hinweis / Vorschlag - Gesamte Strecke

DB| NETZE

Weiteres Vorgehen / Exrgebnisse

(...)

2. Schutzgut ,,Mensch*

In der ,Karlsruher Erklarung” war der Raumschaft besonders wichtig, das Schutzgut
»Mensch® in den Bewertungskriterien angemessen zu beriicksichtigen und dem Schutzgut
~Umwelt” gleichzustellen. Auf die Fortschreibung der ,Karlsruher Erklarung” wird an dieser
Stelle verwiesen. In der bisherigen Bewertungsmatrix zu den Segmentvergleichen wird aus
unserer Sicht noch nicht angemessen darauf Riicksicht genommen. Zum einen wird im
Bereich des Schutzgutes ,Umwelt" sogar eine Teilung in den allgemeinen Bereich und in FFH
Gebiete vorgenommen. Das Schutzgut ,Mensch® spiegelt sich lediglich in dem Punkt
»Verletzung der Abstandszone 250m Wohnen* wieder. Bereits in den Eingangshinweisen zu
den aktuellen Unterlagen zum Segmentvergleich ist auf Seite 3 Folgendes zu lesen: ,,...bei
Unterschreitung dieses Siedlungsabstandes ist von erheblichen Beeintrachtigungen (visuelle
Wirkungen, Abtrennung von Freiraum) des nahen Wohnumfeldes auszugehen und auch
anzunehmen, dass eine Einhaltung der gesetzlichen Emissionsgrenzwerte Schall nicht ohne
umfangreiche SchutzmaRnahmen eingehalten werden kénnen und somit eine Gefahrdung der
menschlichen Gesundheit nicht auszuschlieRen ist.”

Miissten diese Bereiche nicht auf Grund der massiven Beeintrdchtigungen bei der
Einordnung der Raumwiderstandsklassen den Siedlungsflichen gleichgestellt und damit
Raumwiderstandsklasse V eingeordnet werden?

Wann werden, unabhéngig von der Raumwiderstandsklasse, diese massiven
Beeintrdchtigungen bei einer Neuzerschneidung angemessen bewertet?

Wohl mit Bezug auf die ,Karlsruher Erklarung” wurde im 7. Workshop am 16. 2.2022 darauf
hingewiesen, dass ein weiteres Bewertungskriterium ,, Trenn- und Einschlusswirkung®
entwickelt und bewertet werden soll. Im Workshop wurde aus unserer Sicht nicht eindeutig
geklart, zu welchem Zeitpunkt dieses neue Kriterium Berlicksichtigung finden soll. Wenn wir
es richtig verstanden haben, wollen Sie dies erst beim Variantenvergleich heranziehen.

Aus unserer Sicht muss dieses Kriterium bereits beim Segmentvergleich ermittelt und
bewertet werden. (...)

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 23. Februar 2022
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Entsprechend der Definition der Raumwiderstandsklassen fliefit das Schutzgut Mensch
durch die Kriterien ,Wohnsiedlungsfiachen und vulnerable Orte® (RWK V), ,Industrie- und
Gewerbefiachen® (RWK IV) und _Sport- und Freizeiteinrichtungen® (RWK IlI) ein. Darliber
hinaus wurden im Segmentvergleich die Abstandszonen Wohnen" als zusatzliche Kriterien
herangezogen. Die Abstandszonen zu Wohnsiedlungsfiachen hat unser Planer auf
Grundlage von Erfahrungswerten als grobe Pufferzonen bei reinen Neubauoptionen
berucksichtigt, um damit schon wahrend der Grobanalyse im Segmentvergleich zu
versuchen, die Schall-Grenzwerte der 16. BImSchV angemessen zu berlicksichtigen

Die RWK V ist fur Sachverhalte auerordentlich hoher Restriktionen definiert, deren
Uberwindung im Rahmen der Vorhabenverwirklichung aus faktischen Griinden nahezu
ausgeschlossen ist. Dies trifft auf die Abstandszonen nicht zu. Eine gesetzliche Regelung zu
Abstanden von Neubaustrecken der Bahn zu Wohnsiediungsflachen gibt es nicht.

Die Belastung von Wohnsiedlungsflachen durch die Neu- und Ausbaustrecke wird im
nachfolgenden Variantenvergleich beim Schutzgut Mensch z. B. durch Knterien wie Trenn-
und Einschiusswirkung, visuelle Beeintrachtigung und Schallimmissionen bewertet

Die Trenn- und Einschlusswirkung kann nur individuell im Einzelfall beurteilt werden
Flachendeckend vorliegende Grundlagendaten fur die Grobanalyse liegen hierzu nicht vor
und konnen auf dieser Planungsebene noch nicht berucksichtigt werden. Die vertieften
Untersuchungen i R. des Variantenvergleichs werden starten, nachdem die durchgangigen,
emsthaft in Betracht kommenden Linienvarianten identifiziert wurden, d.h. vsl. ab 4. Quartal
2022
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lhre Fragen vorab.

Frage / Hinweis / Vorschlag - Gesamte Strecke

DB| NETZE

Weiteres Vorgehen / Ergebnisse

-

3. Sicherung von Wohnraumfliachen

Im 7. Workshop am 16.02.2022 wurde darauf hingewiesen, dass in einem der weiteren
Schritte ein Abgleich mit den Bedarfsflachen fiir Wohnraum vorgenommen werden soll.
Als relevantes Dokument wolle man die Flachennutzungsplane beriicksichtigen.

Wir mochten darauf hinweisen, dass die Flachennutzungsplane unterschiedliche Dauer
haben und deshalb zum Teil eine nur sehr kurzfristige Aussagekraft haben. Relevant fiir
die Beurteilung des Flachenbedarfs zur Sicherung von Wohnraum sind die Flachen im
Regionalplan.

Deshalb muss zwingend ein Abgleich mit den aktuellen bzw. aktuell in
Fortschreibung befindlichen Regionalpldnen erfolgen.

Wir erlauben uns an dieser Stelle auch den Hinweis, dass die Schaffung und
Sicherstellung von Wohnraum die soziale Frage unserer Zeit und deshalb fiir die
Region von auBerordentlicher Bedeutung ist.

4. Technische Priifung

Beim 5. Dialogforum am 31.1.2022 wurde darauf hingewiesen, dass bei bestimmten
Segmenten nunmehr noch eine technische Detailpriifung erfolgen soll. Das Ergebnis soll
voraussichtlich im Juni dieses Jahres vorliegen.

Haben wir es richtig verstanden, dass in diesen Segmenten nun im Detail die
technische Machbarkeit gepriift wird und im Ergebnis diese Segmente ggf. nicht
weiterverfolgt werden kénnen?

In welcher Planungstiefe erfolgt die technische Untersuchung?

5. Ruhige Gebiete

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurden flir Karlsdorf-Neuthard ,,Ruhige Gebiete*
ermittelt und ausgewiesen.

Wir weisen darauf hin, dass diese in ihren Planungen noch nicht beriicksichtigt
wurden und bitten um entsprechende Berichtigung (sh. Anlage 2).

§i)

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 23. Februar 2022

Die Flachennutzungsplane werden grundsatzlich beim nachfolgenden Variantenvergleich (s
Erlauterung zu Punkt 2) als weitere Datengrundliage herangezogen. Neben den zum
Zeitpunkt der Antragstellung rechtsgultigen Regionalplanen werden auch in Aufstellung
befindliche Plane gepruft und in der Abwagung mitbertcksichtigt.

Dies ist richtig. Die Untersuchung erfolgt in der jeweils erforderlichen Tiefe, die eine
belastbare Aussage flr den jeweiligen Planungsschritt moglich macht. Im nachsten Schritt
geht es darum, durchgangige, emsthaft in Betracht kommenden Linienvarianten zu
identifizierten. Hierfur werden aktuell neuralgische Punkte vertieft auf technische
Machbarkeit untersucht. Wahrend des darauffolgenden Variantenvergleichs konnen weitere
vertiefte, technische Machbarkeitsuntersuchungen erforderiich werden.

Es ist vorgesehen, ;-Ruhige Gebiete" als Kriterium beim Variantenvergleich heranzuziehen

15

30.03.2022 Einwohnerversammlung 67



lhre Fragen vorab.

Frage / Hinweis / Vorschlag - rechtsrheinisch (Segmentvergleiche 22, IX, i)

DB| NETZE

Weiteres Vorgehen / Exrgebnisse

(...)

6. Segmentvergleich 22

In der Bewertungsmatrix wurde von Thnen festgestellt, dass keine ,Abstandszaone
250m Wohnen* betroffen sei.

Wir weisen darauf hin, dass dies falsch ist und bitten deshalb um entsprechende
Priifung und Berichtigung.

7. Segmentvergleich IX

Bei dem Segment 1104/1302 erfolgt keine konsequente Bilindelung an der B 36. Bei
diesem Segment ist auRerdem die ermittelte Flache , Abstandszone 250m Wohnen®
nicht nachvollziehbar.

Wir bitten um entsprechende Stellungnahme im Workshop.

8. Segmentvergleich i

In der Bewertungsmatrix wird das Segment 5002/1105/1104 als ,Vorteil” bewertet,
in der Ubersichtskarte zum Segmentvergleich wurde falschlicherweise das Segment
1313/1102/1307 griin markiert.

Wir bitten dies entsprechend zu berichtigen.

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 23. Februar 2022

Die 250 m-Abstandszone Wohnen kommt nur bei Neutrassierungen im Freiraum, nicht fur
Ausbau- und Bundelungsoptionen, zum Tragen (siehe 4. Dialogforum: Folie 77). Wenn
schon eine Vorbelastung durch die Schiene oder Autobahn besteht, flielit die Abstandszone
nicht in die Bewertung ein.

Der Segmentvergleich IX vergleicht die Segmente ,1102/1307" und ,1104/1309" miteinander.
Von der Bundelung des Segments 1309 mit der Bundesstraflte B36 wird einerseits aufgrund
der Trassierungsparameter (Radien) und andererseits zur Verminderung des Eingriffs in das
FFH-Gebiet abgewichen. Im Rahmen der Linienoptimierung wird untersucht, inwieweit hier
noch Verbesserungen moglich sind

Die ermittelten Flachen zur Abstandszone 250m Wohnen* ergeben sich jeweils aus den
Durchfahrungslangen durch die rot gestrichelt gekennzeichneten Bereiche, die in der Karte
fur den Vergleichsbereich RJ-RM erkennbar sind

Der Hinwesis ist korrekt, dies wurde in dem aktualisierten Dokument angepasst. Da im Raum
Graben-Neudorf noch verschiedene technische Detailuntersuchungen anstehen und um
nicht vorschnell Segmente auszuscheiden, werden zunachst alle drei Segmente
weitergefuhrt und im weiteren Planungsveriauf tiefergehend untersucht und optimiert.

16
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lhre Fragen vorab.

Frage / Hinweis / Vorschlag - Methodik, rechtsrheinisch (Segmentvergleich 22)

NETZE

Weiteres Vorgehen / Ergebnisse

1. Methodik - bei den FFH-Gebieten wird nur die Durchquerung bewertet. Aus
unserer Sicht ist es jedoch ein Unterschied, ob solch ein Gebiet halbiert oder
lediglich am Rande "angeschnitten" wird. Wie wird dies bewertet?

2. Methodik - Abstandszone 250m Wohnen, hier besteht aus unserer Sicht auch ein

gehoriger Unterschied, ob die Gleise ndaher (<50m) oder entfernter (>200m) liegen.

Wie wird dies beriicksichtigt? Falls dies erst spater beriicksichtigt wird, kann dann
vorab schon eine Festlegung in den Segmenten erfolgen oder miissten mehr
Segmente weiter verfolgt werden?

3. Methodik - Warum unterscheidet sich die Abstandszone von RWK IV und III?
4. Methodik - Tunnel haben offensichtlich einen Einfluss auf den Zahlenwert eines
Segmentes, sind jedoch noch nicht festgelegt. Ware es nicht sinnvoll die jeweilige

Betrachtung einmal mit und einmal ohne Tunnel durchzufiihren? Dies wiirde auch
der Transparenz dienen.

5. Segmentvergleich 22: bei Karlsdorf (1102) wird Om fiir die Abstandszone
genannt, als Ortskundiger offensichtlich ein Fehler.

()

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 23. Februar 2022
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1. FFH- Gebeite: Bei der Grobanalyse kénnen solche qualitativen Aspekte
noch nicht berticksichtigt werden. Es werden fiir den Segmentvergleich nur
gemessene Werte (Durchfahrungsléngen) zugrunde gelegt. Durchfahrungen
in Biindelungen mit anderen Verkehrstréagern flieBen allerdings durch die
Gewichtung (,Blindelungsbonus®) mit ein. Im vertiefenden Variantenvergleich
kdénnen solche Aspekte einer randlichen oder mittigen Durchfahrung ggf. in
der Abwégung verbal-argumentativ berlicksichtigt werden.

2. Abstandszone: Auch dies kann auf der jetzigen Betrachtungsebene noch nicht
im Detail berticksichtigt werden. Der Betrachtungsebene entsprechend kénnen im
ersten Abschichtungsschritt nur ,grobe” Bewertungskriterien zugrunde gelegt
werden, um deutlich bessere von deutlich schlechteren Segmenten zu trennen.
Bei den Schallberechnungen fiir die durchgéngigen, ernsthaft in Betracht
kommenden Linienvarianten kommt dann der genauere Abstand zu den
Siedlungsflachen zum Tragen.

3. Abstandszonen: Die Abstandszone wurde in der Raumwiderstandskarte zur Findung
von Grobkorridoren noch nicht herangezogen, sondern flie3t als zusétzliches Kriterium
neu beim Segmentvergleich mit ein. Daher wird dieses Kriterium in der Tabelle fiir den

Vergleich der Segmente gesondert dargestellt.

4. Tunnerl:Tunnel sind dort in den Linienkorridoren enthalten, wo aus technischen
Griinden geméal3 aktueller Planungstiefe vsl. keine oberirdische Trassierung — auch nach
Uberpriifung von oberirdischen Alternativen — méglich ist. Die Raumwidersténde werden
bei Tunnelabschnitten nicht gemessen. Eine Betrachtung ohne Tunnel ergébe keinen
Sinn, da diese Linienkorridore bei oberirdischer Durchquerung mit z.B. erheblichen
Eingriffen in Wohngebiete ausgeschieden wiirden.

5. Segmentenvergleich: Die Abstandszone im Rahmen des Segmentvergleichs kommt
nur bei Neutrassierungen im Freiraum zum Tragen. Wenn im Fall einer Blindelung schon

eine Vorbelastung durch die Schiene oder Autobahn besteht, fliel3t die Abstandszone
nicht in die Bewertung ein.

17
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lhre Fragen vorab.

Frage / Hinweis / Vorschlag - rechtsrheinisch (Segmentvergleiche 25, III, IX,
XI/i)

DB| NETZE

Weiteres Vorgehen / Ergebnisse

()

6. Segmentvergleich 25: wie kann eine Festlegung erfolgen, wenn die
Signifikanzschwelle nicht erreicht wird?

7. Segmentvergleich III: wie kann eine Festlegung erfolgen, wenn die
Signifikanzschwelle nicht erreicht wird?

8. Segmentvergleich IX: warum wird gegen das Biindelungsgebot (1309)
verstoBen und wie andert dies die Lange der Abstandszone? Wie kann eine
Festlegung erfolgen, wenn die Vergleiche einmal 100:140 und danach 130:100
lauten?

9. Segmentvergleich XI: wird hier nicht das falsche Segment mit griin gezeigt?

6. Gemal3 der Methodik werden grundsétzlich nur signifikant schlechtere Segmente
zurtickgestellt. Da die beiden Segmente aber rdumlich sehr nah zusammenliegen und im
Rahmen der Linienoptimierung innerhalb des ca. 1000 m breiten Linienkorridors noch
Spielrdume gegeben sind, wird das Segment mit dem leichten Vorteil bei RWK IV bevorzugt
und weitergeflihrt.

7. In der zielsystemlibergreifenden Summe stellt sich Segment 2401/2310/2305 zwar
insgesamt nur leicht (nicht signifikant) vorteilhaft dar, aufgrund der bei allen Kriterien
gegebenen leichten Vorteile, mit sehr deutlichen Vorteilen beim Zielsystem Umwelt und
geringerer FFH-Betroffenheit wird es aber dennoch als das bessere bewertet.

8. Von der Biindelung mit der Stral3e wird einerseits aufgrund der Trassierungsparameter
(Radien) und andererseits zur Verminderung des Eingriffs in das FFH-Gebiet abgewichen. Im
Rahmen der Linienoptimierung wird untersucht, inwieweit hier noch Verbesserungen méglich
sind.

9. Nach dem Segmentvergleich werden sowohl die Durchfahrung Graben-Neudorf als

10. Segmentvergleich i: woher stammt die RWK V Bewertung 360m? (nicht aus den auch die éstliche Umfahrung weiterverfolgt. Fiir die Durchfahrung Graben-Neudorf

angegebenen Quellen 22, 25, 26 oder IX) Als "Vorteil" wird die Losung

steht allerdings noch eine detailliertere technische Bewertung aus.

"5002/1105/1104" genannt, im Bild jedoch die Lésung "1313/1102/1307" gezeigt,

warum?

10. Die Verschneidung des Liniensegments "5002/1105/1104" mit der RWK V ergibt sowohl in
der Raumordnung als auch in der Umwelt eine Durchfahrungslénge von je 180 m, zusammen
also 360 m. Auf Grundlage der Betroffenheit der Raumwiderstandsklasse V stellt sich das
Segment ,5002/1105/1104“ somit deutlich schlechter dar als die beiden anderen und miisste
eigentlich ausgeschieden werden. Hier bedarf es aber erst noch einer detaillierteren technischen
Betrachtung, in welchem Umfang unter Beriicksichtigung auch eines Bestandsumbaus
tatsdchlich Wohnhéuser betroffen sind. Eine Entscheidung wird daher auf dieser Ebene noch
nicht getroffen. Auf der Bewertungsebene der RWK Il stellt sich das Segment "5002/1105/1104"
vorteilhaft dar.

Da im Raum Graben-Neudorf noch detailliertere technische Untersuchungen anstehen und um
nicht vorschnell Segmente auszuscheiden, werden zunéchst alle drei Segmente weitergefiihrt

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 23. Februar 2022
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Presseartikel BNN, 15.03.2022

30.03.2022

Ein Tunnel fiir die Bahn? !

Ausbau Mannheim-Karlsruhe: bestehende Trasse wieder eine Option

Stutensee/Karlsruhe (BNN). Beim Aus-
bau der Bahnstrecke zwischen Mann-
heim und Karlsruhe wird eine Tunnel-
ltsung bei Stutensee-Friedrichstal nicht
ginzlich ausgeschlossen. Fur das Projekt
- es geht um zwei weitere Gleise zur
Kaparitatserweiterung angesichts einer
erwarteten Zunahme des Guterverkehrs
auf der Schiene - sucht die Bahn auch
im Raum GCraben-Neudorf/Karlsruhe
nach einer Trasse. Zuletzt gab es heftige
Diskussionen um eine Skizze, die quer
durch die nordliche Gemarkung Stuten-
see zur Autobahn und dann nach Stiden
fuhrt. Der Ausbau der Bestandsstrecke in
diesem Bereich war zuvor als Option
verworfen worden. Nach einem Treffen
verschiedener Naturschutzverbinde mit
der Bahn wurde der Streckenausbau
zwischen Friedrichstal und Karlsruhe
wieder in die Liste der mtsglichen Optio-
nen aufgenommen. Nach Ansicht der
Verbinde wiren dabei Tunnelldsungen
wohl unvermeidbar. B Lokales
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Platz fiir neue Gleise? Die Bahn will die Kapazitaten zwischen Mannheim und Karlsruhe
(das Bild zeigt Blankenloch) erhohen. Die Trassensuche ist schwierig. ~ Foto: Rake Hora |
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Presseartikel BNN, 15.03.2022

Streckenausbau ist fiir Bahn wieder eine Option

Auf Driingen von Naturschiitzern soll nun eine weitere Ausbauvariante der Giitertrasse berticksichtigt werden

Von unserem Redaktionsmitglied
Dominik Ralser

Stutensee/Karlsruhe. Die Suche der
Deutschen Bahn nach einem Korridor
fiir zwei neue Giitergleise zwischen Phi-
lippsburg/Graben-Neudorf und Karls-
ruhe verursacht seit einigen Monaten in-
tensive Diskussionen im nérdlichen
Landkreis. Da jetzt auch eine Tunnells-
sung auf die Tagesordnung geriickt ist,
diirften diese Diskussionen weiter an-
halten. Zuletzt sorgte eine mégliche
Neubaustrecke, die von Graben-Neu-
dorf kommend durch das nérdliche Stu-
tensee in Richtung Autobahn und dann
nach Siiden fihrt, fiir Aufregung.

Der Ausbau der sogenannten Be-
standsstrecke Graben-Neudorf - Fried-
richstal - Blankenloch - Hagsfeld war
zuvor ausgeschieden — angesichts der
Trassenfithrung durch die Ortslagen
schien der Ausbau kaum maéglich. Jetzt
hat die Deutsche Bahn die Méglichkeit
des Ausbaus an der bestehenden Strecke
Friedrichstal-Karlsruhe wieder in den
Topf der Optionen mit aufgenommen.

Eine Sprecherin der Deutschen Bahn
bestiitigte das nach einem Treffen mit
den Naturschiitzern von Nabu Mittlerer
Oberrhein, BUND Mittlerer Oberrhein,
Landesnaturschutzverband und Ar-
beitsgemeinschaft Natur- und Umwelt-
schutz (Agnus) Bruchsal.

Bislang hatte die Deutsche Bahn den
Ausbau an der bestehenden Strecke
nicht erwogen, weil sie grundsétzlich zu-
nichst nur Bauprojekte an der Oberfli-
che in Betracht ziehe, wie eine Bahn-
sprecherin erlautert. Wegen Wohngebie-
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ten und dichter Besiedelung entlang der
Strecke in Friedrichstal und Blanken-
loch, aber auch beim Karlsruher Stadt-
teil Hagsfeld, sei eine reine oberirdische
Losung allerdings nicht méglich. Der-
zeit mache die Bahn noch keine genaue
Linienplanung, sagt die Sprecherin, es
werde zur Abwigung mit landschaftli-
chen Korridoren von einem Kilometer
Breite gearbeitet. Im Sommer sollen
durchgiingige Linien prisentiert wer-
den, eine Entscheidung fillt spiter. Der
Ausbau auf bestehender Strecke zwi-
schen Friedrichstal und Karlsruhe wiir-
de zwar Tunnellésungen erfordern, sa-
gen die Naturschiitzer. Das erscheine
aber aus ihrer Perspektive technisch
nicht wesentlich aufwendiger als die

g o

Neue Idee: Beim Auswahiverfahren zur Gitertrasse spielt die Variante Karlsruhe-Stuten-
see-Friedrichstal mit Untertunnelung nun wieder eine Rolle.

Neubauvarianten. Gleichzeitig wiirde
mit einem solchen Ausbau die Anlieger-
gemeinden entlastet werden.

BUND, Agnus Bruchsal und Landesna-
turschutzverband sprechen sich fiir den
Ausbau an einer bestehenden Strecke
aus, um Beeintrichtigungen der vorhan-
denen Biotope durch Neubauten zu ver-
hindern. ,Wir begriien das Gesprichs-
ergebnis ausdriicklich®, erkliren sie in
einer gemeinsamen Mitteilung. ,Die
realistischen Optionen gehen nur mit
Tunnel”, sagt Michael Hassler von Ag-
nus Bruchsal. Aulerdem kénne der ICE-
Verkehr in die Tunnel verlagert werden.

Nachrichten zur Anderung der bisheri-
gen Planungsprimissen durch die Bahn
hatten die Stadt nicht erreicht, sagt da-

Foto: Wolfgang Schuster
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gegen Petra Becker (parteilos), Oberbiir-
germeisterin der Stadt Stutensee. ,Er-
wigungen zur Bestandstrasse waren
durch die Bahn zuletzt hintangestellt
worden.” Die Kommunalpolitikerin be-
ruft sich auf Aussagen der Bahn, nach
denen fiir den Tunnelbau enorme Ram-
penbauwerke ein entscheidender Hin-
derungsgrund gewesen seien.

Landrat Christoph Schnaudigel (CDU)
ist ebenfalls iiberrascht, dass die Bahn den
Ausbau der bestehenden Strecke wieder in
Betracht zieht. Der Regionalverband und
das Landratsamt seien dariiber nicht in-
formiert worden: ,Fiir uns ist das neu“,
sagter. DieBahn habe im Gegenteil bislang
immer Ausschlussgriinde fiir diese Varian-
te dargelegt. ,Transparenz im Planungs-
prozess ist fiir uns und die Biirger oberstes
Gebot*, sagt der Landrat. ,Diese Transpa-
renz haben wir gerade nicht.“ Zudem
miisste die Planéinderung von der Bahn 6f-
fentlich begriindet werden.

,DieBahn lisst sich aus unserer Erfah-
rung nicht gern in die Karten schauen®,
sagt Michael Hassler. , Die Dialogforen
waren bislang keine echten Dialoge. Es
ist frustrierend.“ Das habe sich mit dem
jiingsten Termin geéndert. ,Zu unserer
eigenen Uberraschungstimmte die Bahn
ohne Weiteres der Idee zu, den Ausbau
auf der bestehenden Strecke wieder als
eine Méglichkeit zu sehen.“. Die Deut-
sche Bahn geht von einem steigenden
Giiterverkehrsaufkommen auf der
Schiene aus. Diesbeziiglich gibt es eine
européische Planung fiir die Kapazitits-
erweiterung zwischen Rotterdam und
Genua. Ein Nadel6hr ist der Abschnitt
zwischen Mannheim und Karlsruhe.

e
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Pressemitteilung der Naturschutzverbéande in der Region Karlsruhe

BUND-Regionalverband Mittlerer Oberrhein

Landesnaturschutzverband Baden-Wdrttemberg e.V., Arbeitskreis Karlsruhe
NABU-Bezirksverband Mittlerer Oberrhein

AGNUS Bruchsal e.V.

Ausbau der bestehenden Bahntrasse Friedrichstal - Karlsruhe wird durch die Bahn wieder als mégliche Alternative untersucht werden

Naturschutzverbdnde begriilen Zusage der Planer
Untersuchung dieser Alternative war von den Naturschutzverbédnden gefordert worden

Im Zuge der Planung des Ausbaus der Guterbahntrasse Mannheim-Karlsruhe werden derzeit durch die Bahn zahlreiche Alternativen untersucht und bewertet. Die meisten davon,
insbesondere die Neubau-Varianten, wirden mit groBem Flachenverbrauch, Zerschneidung und Verlust von hochwertigen Biotopen einhergehen.

Die regionalen Naturschutzverbande sehen diese Planungen daher mit grof3ter Sorge. Die Natur in der dichtbesiedelten Region ist in den vergangenen Jahrzehnten durch
Uberhandnehmenden Flachenverbrauch bis zur Grenze belastet worden. Viele friiher noch einigermafen intakte Lebensraume wurden bereits durch StralRen-Neubauten zerschnitten.

Grundsatzlich befurworten die Naturschutzverbande den Ausbau der Bahntrasse im Sinne einer nachhaltigen Verkehrswende und unterstiitzen ihn nachdricklich. Jedoch ist die Planung einer
einigermafen naturvertraglichen Strecke eine grof3e Herausforderung. Die Verbande begleiten daher den Planungsprozess durch die Bahn kritisch. Ziel muss es sein, die naturvertraglichste
Trasse zu finden, die auch die Interessen der Anwohner angemessen berlcksichtigt.

Im ,Dialogforum* hat die Bahn bislang Uber die Fortschritte im Planungsprozess informiert. Die Méglichkeiten fir die Naturschutzverbande, ihre detaillierten Kenntnisse zu Natur und Landschaft
einzuspeisen und damit Konflikte mit manchen Varianten in der Trassenflhrung zu erldutern, waren dagegen begrenzt.

Aufgrund dessen fand am Donnerstag, 24.2.2022, eine getrennte Konsultation zwischen einigen Vertretern der Naturschutzverbande und den zustandigen Planern der Bahn statt. Die
Naturschutzverbande trugen ihre Position wie folgt vor:

. Nur wenige Neubau-Varianten erscheinen technisch machbar und realistisch. Die meisten der noch im Planungsprozess enthaltenen Alternativen enthalten extreme technische
Herausforderungen und/oder lange notwendige Basistunnel (z. B. die linksrheinischen Lésungen oder die rechtsrheinischen Varianten im Tiefgestade).

° Auch die verbliebenen realistisch scheinenden Optionen sind durchweg mit teuren Bauwerken wie Briicken, Lirmschutzwanden,
Einhausungen und/oder Tunneln verkniipft, wie sich bei Detailbetrachtung zunehmend herausstellt (z. B. die Biindelung entlang der
Autobahn A 5 oder die Variante durch Karlsdorf-Neuthard).

O Fast alle Neubauvarianten wiirden zu massiven Naturbeeintrachtigungen der noch vorhandenen Rest-Lebensraume fihren, z. B. eine Autobahn-Biindelung die Feuchtwalder der
Kinzig-Murg-Rinne in erheblichem Malde zerstoren.

e Auch der Ausbau auf bestehender Strecke zwischen Friedrichstal und Karlsruhe wirde Tunnelldsungen erfordern, erscheint aber technisch nicht wesentlich aufwandiger und teurer als
die problematisch erscheinenden Neubauvarianten. Gleichzeitig wiirde mit einem solchen Ausbau eine Entlastung der Anliegergemeinden realisiert werden kénnen (Verlagerung des
ICE-Verkehrs in die Tunnel).
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In der Diskussion sagten die Planer der Bahn zu, weitere Gesprache mit den Naturschutzverbanden zu fihren, bei denen die detaillierte Gelandekenntnis der Verbande und ihre
Konzepte Einfluss auf den Planungsprozess nehmen kénnen.

AuRerdem wurde von Seiten der Bahn zugesichert, den Ausbau zwischen Friedrichstal und Karlsruhe — bei dem Tunnelldsungen wohl unvermeidbar waren - wieder in die Liste der
mdglichen Optionen aufzunehmen und im Detail zu bewerten.

Die Vertreter der Naturschutzverbande begrifien dieses Gesprachsergebnis ausdriicklich. Damit wird eine sinnvoll erscheinende Option wieder in die Auswahimdglichkeiten
aufgenommen.

Keinesfalls ist zu akzeptieren, dass eine moglichst siedlungsferne und damit maximal naturzerstérende Variante realisiert wird.

Kontakt fir Ruckfragen:

Dr. Klaus-Helimar Rahn

Landesnaturschutzverband Baden-Wdrttemberg e.V., Arbeitskreis Karlsruhe
Tel.: 07240/4403

Mobil: 015121510472

rahn@justmail.de

Dr. Michael Hassler
AGNUS Bruchsal e.V.
Mobil: 01704724594
hassler.michael@t-online.de
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Anlage

Karlsruher Erklarung P .
Reg ionalve rba nd REGIONALVERBAND MITTLERER OBERRHEIN

ENTWURF

M ittl e re r O b e rrh e i n Karlsruher Erkldrung zum Giiterverkehr

Dritte Fortschreibung 12/2021

1. Guterverkehr gehort verstarkt auf die Schiene — wir unterstutzen dieses Anliegen
gemeinsam mit unseren Verbundeten aus dem Rhein-Alpen-Komdor.

2. Die Region Mittlerer Oberrhein liegt an der europdischen Haupttransitstrecke
Rotterdam-Genua. Sie erkennt ihre Verantwortung fiir den Giterverkehr, bringt aber
auch die erheblichen Belastungen von Mensch und Natur an den Trassen zur Spra-
che.

3. Demockratie lebt von Transparenz. Die Region und hier lebende Bevélkerung brin-
gen ihren Sachverstand und ihre Ortskenntnisse frihzeitig in den Entscheidungspro-
zess ein.

a. Das Dialogforum NBS/ABS Mannheim - Karisruhe ermdglicht eine breite Be-
teiligung und bezieht ein weites gesellschaftliches Spektrum in den Auswahl-
prozess ein. Fur einen gelungenen Beteiligungsprozess sind klare Mandate, ar-
beitsfahige Gremien, eine sachgerechte Rollendifferenzierung und gut struktu-
rierte Veranstaltungen notwendig.

b. Dabei missen alle rechts- und linksrheinischen Alternativen im Korridor
gleichgewichtig und in gleicher inhaltlicher Tiefe in die Untersuchung einbezogen
werden. Auch eine Weiterfuhrung der Verkehre dber Frankreich soll aufgrund
der europaischen Dimension des Vorhabens mit in die Untersuchung einfiieen.

c. Die regionale Arbeitsgruppe Schienengiiterverkehr begleitet das Auswahiver-
fahren und fordert die Interessen der Region und ihrer Stadte und Gemeinden in
dem Dialog.

d. Die Region fordert einen Projektbeirat, sofem sie im Dialogforum politischen
Entscheidungsbedarf erkennt.

e. Die Region erwartet in den einzelnen Dialogforen eine friihzeitige, offene und
verstandliche Dariegung der Abschichtungssystematik und eine transparente,
nachvoliziehbare Darstellung der Auswahl- und Abwagungskriterien.

f. Die Erkenntnisse aus dem Dialogforum sind wichtige Bausteine fiir das Raum-
ordnungsverfahren. Die Region begrif3t deshalb die Teilnahme der Raumord-
nungsbehdrden unter Wahrung ihrer Unvoreingenommenheit und Neutralitat.

4. Akzeptanz in der Bevolkerung erfordert einen vorausschauenden, optimalen Larm-
schutz entlang des Korridors, sowohl bei der Trassenauswahl als auch im laufenden
Betrieb; beim rollenden Material, an der Strecke und an den Gebauden.

Uber das gesetzliche MaR hinausgehende LarmschutzmaRnahmen wie beispiels-
weise in den ndrdlich oder stdlich angrenzenden Streckenabschnitten sind in unse-
rer Region ebenfalls sicherzustellen. Neben technischen MaBnahmen missen dau-
erhafte, verbindliche Regelungen fir den Betrieb die verkehriichen Belastungen ver-
ringern. Die hohe Vorbelastung der Region darf nicht negativ in die Abwagung bei

Stand: 01.12.2021
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Karlsruher Erklarung

Regionalverband
Mittlerer Oberrhein
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der Standortsuche einfliefen. Die Region fordert Iarmminimierende Unterhaltungs-
mafinahmen an Schiene und am rollendem Material.

An und auf der Strecke missen die Interessen anderer Mobilitatsnutzer und andere
Angebotsformen mitbericksichtigt werden: OPNV, querende Stralen, Rad- und
Fugdngerwege, Bedienungsqualitat der Guterumschlagpunkte, Verknupfung mit
anderen Mobilitatsformen.

Bei der Entwicklung einer Vorzugstrasse in unserem dicht bevélkerten Raum missen
Eingriffe in den Siedlungsbestand und die gewachsenen Ortsstrukturen, in den sied-
lungsnahen und den naturnahen Freiraum, die Landschaft und die Erholungsraume
sowie die Biodiversitat soweit als moglich vermieden, die verbleibenden Beeintrach-
tigungen wie Zerschneidungsfolgen und Trennwirkungen minimiert (z. B. Griinbrii-
cken, gedeckelte Linienfihrung, Tunnels) und unvermeidbare Folgen optimal aus-
geglichen werden.

Bereits das Dialogforum und das Raumordnungsverfahren sollen ein vorbildliches
MaBnahmenbiindel fir die Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung (BUV) zusammen-
stellen und umsichtig vorbereiten. Damit konnen wir den grétméglichen Mehrwert
fiir Mensch und Natur erzielen. Diese MaBnahmen sind wesentlich fir die Akzeptanz
und Voraussetzung fir eine zigige Umsetzung des Vorhabens.

Das Ziel der Region ist es, einen bestmdglichen Ausgleich fur die Betroffenen an
der neuen Trasse sicherzustellen und parallel dazu einen gleichwertigen Larmschutz
an den Bestandsstrecken durchzusetzen.

Die Region begruftt die Planungen fur ein weiteres Gleis zwischen Karisruhe und
Durmersheim. Gleichzeitig beteiligt sie sich an den Untersuchungen zum Bau und
Zur Finanzierung eines vierten Gleises. Dabei fordern wir ein transparentes Verfah-
ren und eine unvoreingenommene Prifung der in der Studie gewonnenen Erkennt-
nisse.

Die Region Mittlerer Oberrhein 1adt alle Beteiligten und Interessierten zu einem offe-

nen Dialog ein, damit wir den Guterfluss klimafreundlicher gestalten und die vielfalti-
gen verkehrsbedingten Belastungen der hier lebenden Menschen verringem kdnnen.

Einwohnerversammlung
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Gemeinde Karldorf-Neuthard

Bebauungsplan
,Nachverdichtung Karlsdorf I*

Biirgerinformation | 30.03.2022




Planungsanlass

» Weiterhin starke Nachfrage nach Wohnraum.

* Vorgabe zur Schonung von AuBenbereichsflichen,
verstarkte Nutzung von innerortlichen
Potenzialen.

» Ermoglichung einer Nachverdichtung auf
Bestandsgrundstiicken.

Jedoch

+ Begrenzung des Uberbauungsgrades auf ein
ortsbildvertragliches Ma8.

* Begrenzung der Gebaudekubatur.
+ Angemessene Wohnungszahl.

» Vermeidung einer Stellplatzproblematik.




Grundlagen

Nicht tberplanter Innenbereich (ohne Stellplatzregelung)

Geltungsbereich von Bebauungsplanen
mit Handlungsbedarf (Regelung gem3dR Einschrieb)

Geltungsbereiche von Bebauungsplanen ohne
Stellplatzregelung, jedoch kein Handlungsbedarf erkennbar

Bebauungsplane mit Vorgabe von 2 Stellplatzen

* Erhebliche Teile des Siedlungsgebietes von
Karlsdorf bereits mit Bebauungspldnen iiberplant
(orange, griin, blau).

+ FEinige Bereiche jedoch noch nicht iiberplant (rot)

* Vorhaben sind hier alleine nach § 34 BauGB
genehmigungsfiahig — vergleichsweise geringe
Vorgaben zu Gebaudekubatur.




Bestandsituation

* Schmale, jedoch tiefe Grundstiicke
» Vergleichsweise homogene Bebauung

* Wohnhaus direkt an der Strafle, riickwartige Bereiche mit
Nebengebauden, Garagen und Garten

» Riickwartige Bereiche mit grundsétzlicher Eignung fiir eine
Nachverdichtung.




Entwurf Bebauungsplan

* Regelung der zulédssigen Nachverdichtung durch
einen Bebauungsplan.

 Einfacher Bebauungsplan gemaB § 30 Abs. 3
BauGB fiir bisher nicht iiberplante (rote) Bereiche

» Festsetzungen im begrenzten Umfang, dariiber
hinaus Beurteilung von Vorhaben nach § 34
BauGB

* Geltungsbereich umfasst die bisherigen § 34-
Gebiete.

+ Vorgaben von Baugrenzen und Baulinien.

* Ermoglichung einer untergeordneten
Nachverdichtung in den riickwéartigen
Grundstiicksbereichen.

* Sicherung von zusammenhingenden Griinzonen.




Entwurf Bebauungsplan

Textliche Festsetzungen

* Ausschluss von Vergniigungsstitten und Betrieben
mit sexuellem Hintergrund.

» MaB der baulichen Nutzung
— Grundflachenzahl 0,6
— Uberschreitung gemiB § 19 Abs. 4 BauNVO bis 0,9
— Maximal zwei Vollgeschosse

— StraBenseitige Gebaude /A): Wandhohe max. 8,0
m, Gebaudehohe max. 12,50

— Riickwirtige Bereiche (B): Gebdudeh6he max.
9,50 m

* 1 Wohnung je angefangener 200 m?2
Grundstiicksflache

+ Zufahrtsbreite je Grundstiick 6 m oder zwei
Senkrechtstellplitze

* Private Griinflache in riickwirtigen Bereichen

» Dachgestaltung
— im Bereich A: Sattel- oder Walmdach 25-40°
— Im Bereich B: keine Vorgaben

+ Stellplatzvorgabe:

— Bis 50 m2 Wohnfliche: 1 Stellplatz

— Uber 50 m2 Wohnfliche: 2 Stellplitze



Bestandsituation

"u_ '."l“_‘ : :

GrundstiicksgréRe 580 m?
Hauptgebdude 105 m?*
Nebengebiude 80 m?
Versiegelt 380 m?
Grinflache 200 m?
GRZ10,19

GRZ 20,65

' GrundstlcksgroBe 580 m?

Hauptgebaude 195 m?*
Versiegelt 410 m?
Grinfliche 170 m?
GRZ 10,34

GRZ20,71




Entwurf Bebauungsplan




Entwurf Bebauungsplan

BP ,Kilberweide -
Nachverdichtung =
BismarckstraBe”

(in Aufstellung)




Entwurf Bebauungsplan
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Notwendige Anderungen im Entwurfsstadium

Anderung notwendig
wegen Anderung im
Kataster> Neue
Grundstiicksgrenzen

i



Verfahrensablauf
Vereinfachtes Verfahren gemaf § 13 BauGB

Aufstellungsbeschluss

Entwurfsbeschluss
v v
Offentliche Auslegung Beteiligung der TOBs
v v
Behandlung der Anregungen und Bedenken
v
Satzungsbeschluss

> Zur Sicherung der kommunalen Planungshoheit soll fiir den Geltungsbereich eine Veranderungssperre erlassen werden.

> Fiir bereits mit Bebauungsplédnen iiberplante Bereiche mit Stellplatzproblematik (orange) soll eine Stellplatzsatzung erstellt werden.



Gemeinde Karldorf-Neuthard

Bebauungsplan
,~Nachverdichtung Neuthard I“

Biirgerinformation | 30.03.2022




Planungsanlass

+ Weiterhin starke Nachfrage nach Wohnraum.

 Vorgabe zur Schonung von AuBenbereichsflachen,
verstarkte Nutzung von innerortlichen
Potenzialen.

» Ermoglichung einer Nachverdichtung auf
Bestandsgrundstiicken.

Jedoch

+ Begrenzung des Uberbauungsgrades auf ein
ortsbildvertragliches Ma8.

* Begrenzung der Gebaudekubatur.
+ Angemessene Wohnungszahl.

» Vermeidung einer Stellplatzproblematik.




Grundlagen
%///%A Nicht tberplanter Innenbereich (ohne Stellplatzregelung)

Geltungsbereich von Bebauungsplanen
mit Handlungsbedarf (Regelung gem3dR Einschrieb)

Geltungsbereiche von Bebauungsplanen ohne
Stellplatzregelung, jedach kein Handlungsbedarf erkennbar

Bebauungspldne mit Vorgabe von 2 Stellplatzen

* Erhebliche Teile des Siedlungsgebietes von
Karlsdorf bereits mit Bebauungspldnen iiberplant
(orange, griin, blau).

+ FEinige Bereiche jedoch noch nicht iiberplant (rot)

* Vorhaben sind hier alleine nach § 34 BauGB
genehmigungsfiahig — vergleichsweise geringe
Vorgaben zu Gebaudekubatur.




Entwurf Bebauungsplan

* Regelung der zulédssigen Nachverdichtung durch

einen Bebauungsplan.

+ Einfacher Bebauungsplan gemaB § 30 Abs. 3

BauGB fiir bisher nicht iiberplante (rote) Bereiche

* Festsetzungen im begrenzten Umfang, dariiber

hinaus Beurteilung von Vorhaben nach § 34

BauGB
* Geltungsbereich umfasst die bisherigen § 34-

Gebiete.

+ Vorgaben von Baugrenzen und Baulinien.

* Ermoglichung einer untergeordneten

Nachverdichtung in den riickwéartigen

Grundstiicksbereichen.

* Sicherung von zusammenhingenden Griinzonen.

Karlsdort-Neuthard
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Entwurf Bebauungsplan

Textliche Festsetzungen

* Ausschluss von Vergniigungsstitten und Betrieben
mit sexuellem Hintergrund.

» MaB der baulichen Nutzung
— Grundflachenzahl 0,6

— Uberschreitung gemiB § 19 Abs. 4 BauNVO bis
0,9
— Maximal zwei Vollgeschosse

— StraBenseitige Gebaude /A): Wandhohe max. 8,0
m, Gebaudehohe max. 12,50

— Riickwirtige Bereiche (B): Gebaudehohe max.
9,50 m

* 1 Wohnung je angefangener 200 m2
Grundstiicksflache

Zufahrtsbreite je Grundstiick 6 m oder zwei
Senkrechtstellplitze

Private Griinflache in riickwirtigen Bereichen

Dachgestaltung
— im Bereich A: Sattel- oder Walmdach 25-40°

— Im Bereich B: keine Vorgaben

» Stellplatzvorgabe:
— Bis 50 m2 Wohnflache: 1 Stellplatz
—  Uber 50 m2 Wohnfliche: 2 Stellplitze



Entwurf Bebauungsplan
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Verfahrensablauf
Vereinfachtes Verfahren gemaf § 13 BauGB

Aufstellungsbeschluss

Entwurfsbeschluss
v v
Offentliche Auslegung Beteiligung der TOBs
v v
Behandlung der Anregungen und Bedenken
v
Satzungsbeschluss

> Zur Sicherung der kommunalen Planungshoheit soll fiir den Geltungsbereich eine Veranderungssperre erlassen werden.

> Fiir bereits mit Bebauungsplédnen iiberplante Bereiche mit Stellplatzproblematik (orange) soll eine Stellplatzsatzung erstellt werden.
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Verschiedenes

Einwohnerversammlung
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Verschiedenes

Einwohnerversammlung
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30.03.2022

Informationen Ukraine

Wohnraum gesucht -
Kleiderborse

Dolmetscher

Alltagsbegleitung

Fahrrader

Kinderbetreuung und Bildung
Jobborse

Online-Treff der Fluhi —am 07. April

Einwohnerversammlung

99



Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!



